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ACORD PRIVIND TRANSPORTUL AERIAN

CANADA
pe de o parte,
sl
REPUBLICA AUSTRIA,
REGATUL BELGIEI,
REPUBLICA BULGARIA,
REPUBLICA CIPRU,
REPUBLICA CEHA,
REGATUL DANEMARCE],
REPUBLICA ESTONIA,

REPUBLICA FINLANDA,
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REPUBLICA FRANCEZA,

REPUBLICA FEDERALA GERMANIA, -

REPUBLICA ELENA,

REPUBLICA UNGARA,

IRLANDA,

REPUBLICA ITALIANA,

REPUBLICA LETONIA,

REPUBLICA LITUANIA,

MARELE DUCAT AL LUXEMBURGULUI,

MALTA,

REGATUL TARILOR DE JOS,
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REPUBLICA POLONA,

REPUBLICA PORTUGHEZA,

ROMANIA,

REPUBLICA SLOVACA,

REPUBLICA SLOVENIA,

REGATUL SPANIEI,

REGATUL SUEDIE],

REGATUL UNIT AL MARII BRITANII SI IRLANDEI DE NORD,

fiind semnatari ai Tratatului de instituire a Comunititii Europene si state membre ale Uniunii

Europene (denumite in continuare ,,statele membre”),

si COMUNITATEA EUROPEANA,
pe de alti parte,
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Canada si statele membre fiind parte la Conventia privind aviatia civild internationald, deschisa spre

semnare la Chicago, la 7 decembrie 1944, impreund cu Comunitatea Europeaﬁé;

DORIND sa promoveze un sistem de transport aerian bazat pe concurenta dintre companiile aeriene

pe o piatd supusd unui minim de interventie i reglementare din partea statului;
DORIND sa-si promoveze interesele in sectorul transportului aerian;

RECUNOSCAND importanta unui transport aerian eficient pentru promovarea comertului, a

turismului §1 a investifiilor;
DORIND si imbunétiteasca serviciile aeriene;
DORIND si asigure cel mai Tnalt nivel de siguranti si securitate a transportului aerian;

DECISI si obtind beneficiile potentiale oferite de cooperarea in materie de reglementare si, in

masura posibilului, armonizarea reglementarilor si a abordérilor;

RECUNOSCAND beneficiile potentiale importante care pot fi obtinute din servicii aeriene

competitive si dintr-o industrie de servicii aeriene viabile;

DORIND si stimuleze un mediu competitiv pentru serviciile aeriene, recunoscand, totodati, ci, in

absenta unor conditii de concurenta echitabile pentru companiile aeriene, nu se pot obtine beneficii

potentiale;
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DORIND s3 ofere companiilor aeriene oportunitatea corecta si echitabild de a furniza servicii

aeriene in temeiul prezentului acord;

DORIND s3 maximizeze beneficiile pentru pasageri, expeditori, companii aeriene i aeroporturi sl

pentru angajatii acestora, precum si pentru alte parti care beneficiaza indirect;

SUBLINIIND importanta protejarii mediului in cadrul dezvoltérii i punerii in aplicare a politicii

aeronautice internationale;

LUAND nota de importanta protectiei consumatorilor §i a incurajarii unui nivel corespunzitor de

protectie a consumatorilor in domeniul serviciilor aeriene;

LUAND noti de importanta capitalului pentru industria aeronautici pentru dezvoltarea viitoare a

serviciilor aeriene;

DORIND si incheie un acord privind transportul aerian, care sd completeze conventia mentionaté;

AU CONVENIT DUPA CUM URMEAZA:
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ARTICOLUL 1

Titluri si definitii
Titlurile utilizate in prezentul acord indeplinesc numai o functie de referinta.
In sensul prezentului acord i in lipsa unor dispozitii contrare:

,,autoritati aecronautice” inseamna orice autoritate sau persoand imputernicita de cétre parti

pentru a exercita functiile previzute in prezentul acord;

»Servicii aeriene” inseamna servicii aeriene regulate pe rutele specificate in prezentul acord
pentru transportul de pasageri si de marfuri, inclusiv de corespondentd, sub forma de servicii

separate sau mixte;

~

,»acord” inseamnd prezentul acord, orice anexa la acesta, precum si orice modificare a

acordului sau a oricirei anexe;

»companie aeriand” inseamnd o companie aeriand care a fost desemnata §i autorizati in

conformitate cu articolul 3 din prezentul acord;

»parte” inseamnd fie Canada, fie statele membre si Comunitatea Europeanad, luate impreuna

sau individual,;
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,»conventie” inseamnd Conventia privind Aviatia Civild Internationald deschisa »spre semnére
la Chicago in cea de-a saptea zi a lunii decembrie 1944 si care include toate anexele adoptate
in temeiul articolului 90 al respectivei conventii §i toate modificarile anexelor sau ale
conventiei in temeiul articolelor 90 si 94 din aceasta, In mésura in care respectivele anexe si

modificéri au fost adoptate de Canada si statele membre; st

Hteritoriu” inseamnd, pentru Canada, regiunile sale terestre (continentale si insulare), apele
interioare §i apele teritoriale, astfel cum sunt stabilite In dreptul siu intern, si include spatiul
aerian de deasupra acestor regiuni; iar pentru statele membre ale Comunititii Europene,
regiunile terestre (continentale si insulare), apele interioare si apele teritoriale carora li se
aplica Tratatul de instituire a Comunititii Europene si in conditiile stabilite prin tratatul
respectiv si prin orice alt instrument care succede acestuia, §i include spatiul aerian de
deasupra regiunilor respective; se intelege cé aplicarea prezentului acord in cazul aeroportului
Gibraltar nu aduce atingere pozitiilor juridice respective ale Regatului Spaniei gi Regatului
Marii Britanii cu privire la diferendul referitor la suveranitatea asupra teritoriului pe care este
situat aeroportul si mentinerii suspendérii aplicérii, in cazul aeroportului Gibraltar, a masurilor
Comunitatii Europene privind transportul aerian in vigoare la 18 septembrie 2006 intre statele
membre, in conformitate cu Declaratia ministeriald referitoare la aeroportul Gibraltar adoptata

la Cordoba la 18 septembrie 2006.
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ARTICOLUL 2
Acordarea de drepturi

1.  Fiecare parte acorda celeilalte parti urmétoarele drepturt pentru desfagurarea serviciilor de

transport aerian de citre companiile aeriene ale celeilalte parti:

(a) dreptul de a survola teritoriul siu fard a ateriza;

(b) dreptul de a efectua escale in scopuri necomerciale pe teritoriul siu;

(¢) in masura permisd de prezentul acord, dreptul de a face escale pe teritoriul sdu pe rutele
specificate in prezentul acord in scopul Imbarcérii si debarcarii de pasageri si de marfuri,
inclusiv corespondentd, sub forma de servicii separate sau mixte; §i

(d) celelalte drepturi specificate in prezentul acord.

2.  Fiecare parte acordd de asemenea celeilalte parti drepturile specificate la alineatul (1)

literele (a) si (b) din prezentul articol pentru companiile aeriene ale celeilalte parti, altele decét cele

mentionate la articolul 3 (Desemnare, autorizare si revocare) din prezentul acord.
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ARTICOLUL 3
Desemnare, autorizare §i revocare

1. Partile recunosc cd licentele sau alte forme de autorizare eliberate de cétre cealaltd parte
pentru operarea de servicii aeriene in temeiul prezentului acord constituie o desemnare in temeiul
prezentului acord. La cererea autorititilor aeronautice ale uneia dintre pirti, autorititile aeronautice
ale celeilalte parti care au eliberat licenta sau altd formé de autorizare verifica statutul unor astfel de

licente sau autorizatii.

2. La primirea cererilor din partea unei companii aeriene desemnate a uneia dintre pérti, in forma
si modul stabilite, cealaltd parte acorda, in conformitate cu actele sale cu putere de lege si cu
normele sale administrative, autorizatiile si permisele solicitate astfel incat compania aeriana

respectivd sd poatd desfsura serviciile aeriene intr-un termen procedural minim, cu conditia ca:

(a) respectiva companie aeriani s se incadreze In cerintele cuprinse in actele cu putere de lege
st normele administrative aplicate in mod obisnuit de autoritdtile acronautice ale partii care

acordd autorizatiile §i permisele;
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(b)

(©)

(d

respectiva companie aeriani si respecte actele cu putere de lege si normele administrative

ale partii care acorda autorizatiile si permisele;

sub rezerva dispozitiilor din anexa 2, in cazul unei companii aeriene din Canada, controlul
efectiv asupra companiei aeriene sa fie detinut de cetdteni ai oricéreia dintre parti, compania
aeriand si fie o companie aeriand canadiand potrivit licentei detinute si sa aiba sediul
principal in Canada; in cazul unei companii aeriene dintr-un stat membru, controlul efectiv
al companiei aeriene si fie detinut de ceté;eni ai oricareia dintre parti sau ai Islandei,
Liechtensteinului, Norvegiei sau Elvetiei, compania aeriand sa fie o companie aeriand

comunitard potrivit licentei detinute si sa aiba sediul principal intr-un stat membru; si

compania aeriand si opereze in conformitate cu conditiile stabilite in prezentul acord.
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3. O parte poate refuza acordarea autorizatiilor sau permiselor mentionate la alineatul (2) din
prezentul articol si poate revoca, suspenda, impune conditii sau limita autorizatiile sau permiselé de
operare sau poate lua alte masuri de suspendare ori limitare a operatiunilor companiei sau
companiilor aeriene ale celeilalte parti in cazul in care respectiva companie aeriani nu se
conformeazi dispozitiilor de la alineatul (2) sau in cazul in care s-a stabilit de citre o parte ca

conditiile de pe teritoriul celeilalte parti nu corespund unui mediu concurential echitabil, ceea ce

~ dezavantajeazi semnificativ sau dduneaza companiei sau companiilor sale aeriene, in conformitate

cu articolul 14 alineatul (5) (Mediul concurential).

4.  Drepturile enumerate la alineatul (3) din prezentul articol se exerciti numai.dupé consultéri in
cadrul Comitetului mixt, cu exceptia cazului in care sunt necesare masuri imediate pentru a preveni
incilcarea actelor cu putere de lege si a normelor administrative mentionate la alineatul (2) sau a
cazului in care, din motive de siguranti sau securitate, este necesar si se actioneze in conformitate

cu dispozitiile articolului 6 (Siguranta aviatiei civile) si ale articolului 7 (Securitatea aviatiei civile).
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ARTICOLUL 4

Investitii

Fiecare parte permite detinerea in proprietate integrald a compantilor sale aeriene de cétre cetateni

ai Canadei, ai unui stat membru sau ai unor state membre, sub rezerva conditiilor din anexa 2 la

prezentul acord.

ARTICOLUL 5

Aplicarea dispozitiilor legale

Fiecare parte cere respectarea:

(a) legislatiei, a normelor st a procedurilor sale cu privire la admiterea pe teritoriul siu, sederea

sau plecarea de pe acesta a unei aeronave angajate in navigatia aeriand internationald, sau la

operarea §i navigarea unei astfel de aeronave de cétre companiile aeriene la intrarea, plecarea

si pe perioada gederti pe teritoriul respectiv; si
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actelor cu putere de lege si a normelor sale administrative cu privire la admiterea pe teritdriul
sdu, sederea sau plecarea de pe acesta a pasagerilor, a membrilor echipajului si a mérfurilor,
inclusiv a corespondentei (cum ar fi normele privind intrarea, verificarea, tranzitul, securitatea
aviatiei civile, imigratia, pasapoartele, controlul vamal si carantina) de cdtre companiile
aeriene §i de citre sau in numele pasagerilor, de cdtre membrii echipajului st de cétre marfuri,
inclusiv corespondenta, cu ocazia tranzitului, admiterii, plecarii de pe teritoriul respectiv,
precum §i pe perioada sederii pe teritoriul respectiv. La aplicarea acestor acte cu putere de
lege si norme administrative, fiecare parte acordd companiilor aeriene, in conditii similare, un
tratament care nu este mai putin favorabil decit tratamentul acordat propriilor companii

aeriene sau oricarei alte companii aeriene care opereaza servicii aeriene internationale
similare.

ARTICOLUL 6

Siguranta aviatiei civile

1.  Partile reafirma importanta cooperirii strinse in domeniul sigurantei aviatiei. In acest context,
partile se angajeaza sd coopereze in continuare, inclusiv cu privire la operatiunile aeriene, in special
i% _pentru a permite schimbul de informatii care ar putea avea impact asupra sigurantei navigatiei
z . aeriene internationale, participarea pértilor la activitatile de supraveghere ale fiecirei parti sau

)

bt

g

desfasurarea unor activititi comune de supraveghere in domeniul sigurantei aviatiei civile §i
dezvoltarea de proiecte si initiative comune, inclusiv cu téri terte. Cooperarea va fi dezvoltata in

cadrul Acordului privind siguranta aviatiei civile dintre Canada si Comunitatea Europeand,

i

e

A

G

incheiat la Praga la 6 mai 2009, in ceea ce priveste aspectele reglementate de acordul respectiv.
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2.  Certificatele de navigabilitate, certificatele de competent si licentele, eliberate sau validate de
catre una din parti prin intermediul autoritatilor sale aeronautice, in conformitate cu dispozitiile
aplicabile din Acordul privind siguranta aviatiei civile dintre Canada si Comunitatea Europeani,
sunt recunoscute drept valabile de cétre cealaltd parte si de catre autorititile acronautice ale acesteia
in scopul operdrii serviciilor aeriene, cu conditia ca respectivele certificate sau licente sa fi fost

eliberate sau validate in temeiul si in conformitate cel putin cu standardele stabilite de conventie.

3.  In cazul in care privilegiile sau conditiile licentelor sau certificatelor mentionate la

alineatul (2) de mai sus, eliberate de autoritatile aeronautice ale uneia dintre parti oricérei persoane
sau oricdrei companii aeriene sau cu privire la oricé aeronava utilizatd in operarea serviciilor
aeriene, ar permite aplicarea unor standarde mai putin stricte decét standardele minime stabilite in
temeiul conventiei si respectiva diferenta a fost inregistratﬁ la Organizatia Aviatiei Civile
Internationale, sau in cazul in care respectivele autorititi ar aplica un standard sau standarde care
sunt mai ridicate decét standardele stabilite in temeiul conventiei, sau altele decét cele din
conventie, cealaltd parte poate solicita consultéri intre parti in cadrul Comitetului mixt in vederea
clarificarii practicii respective. Pand la atingerea consensului in cadrul consultérilor i, in spiritul
unui regim de acceptare reciproci a certificatelor si licentelor, pértile continud sé recunoasci
certificatele si licentele validate de autorititile acronautice ale celeilalte parti. in cazul in care
Acordul privind siguranta aviatiei civile dintre Canada §si Comunitatea Europeand, incheiat la
Praga la 6 mai 2009, cuprinde dispozitii care reglementeazi acceptarea reciproca a certificatelor si

licentelor, fiecare parte aplicd dispozitiile respective.
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dintre Canada si Comunitatea Europeand, Incheiat la Praga la 6 mai 2009, 1n ceea ce priveste

In conformitate cu legislatia aplicabila i in cadrul Acordului privind siguranta éviagiei civile

aspectele reglementate de acordul respectiv, partile se angajeaza s asigure acceptarea reciproci a

certificatelor si licentelor.

5.  Orice parte sau autorititile aecronautice competente ale acesteia poate solicita in orice moment
consultéri cu cealaltd parte sau cu autorititile acronautice competente ale acesteia cu privire la
standardele si cerintele de siguranti aplicate si administrate de autorititile aeronautice respective. In
cazul In care, In urma unor astfel de consultéri, partea sau autorititile sale acronautice competente,
care au solicitat consultarile, constati ca cealaltd parte sau autoritétile aeronautice competente ale

acesteia nu aplica si nu administreaz3 in mod eficace standardele si cerintele de siguranti in

domeniile respective, care, in cazul In care nu s-a decis altfel, sunt cel putin egale cu standardele

minime stabilite in temeiul conventiei, cealaltd parte sau autoritatile aeronautice competente ale

acesteia sunt notificate cu privire la aceste constatiri si la pasii considerati necesari pentru a se
conforma la aceste standarde minime. Neluarea de cétre cealalta parte sau de cétre autorititile

aeronautice competente ale acesteia a masurilor corective corespunzitoare in termen de

R

cincisprezece (15) zile, sau intr-un alt termen convenit, constituie un temei pentru partea sau pentru

4 e . - s s - . - -

§ autorititile aeronautice competente ale acesteia, care au solicitat consultarile, sd revoce, si suspende
§ sau sd limiteze autorizatiile de operare sau permisele tehnice, sau si suspende sau si limiteze in alt
i  mod operatiunile unei companii aeriene pentru care rdspunderea privind supravegherea sigurantei

°

% . revine celeilalte parti sau autorititilor aeronautice competente ale acesteia.

.

3

‘?_:%

:
o

£
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6.  Fiecare parte accepti cd orice aeronavi operatd de sau in numele unei corhpanii aeriene a unei
parti poate, atunci cand se afld pe teritoriul celeilalte parti, s faci obiectul unei inspectii la sol
efectuate de citre autorititile aeronautice ale celeilalte parti, in vederea verificarii validitatii
documentelor relevante ale aeronavei si ale membrilor echipajului, precum si a starii in care se
prezintd aeronava gi echipamentele sale, cu conditia ca o asemenea examinare s& nu produca

intrzieri nejustificate in operarea aeronavei.

7.  Dacai autoritatile aeronautice ale uneia dintre parti, dupd desfdsurarea unei inspectii la sol,
constatd c3 o aeronavi sau operarea unei aeronave nu satisface standardele minime in vigoare, in

conformitate cu conventia, sau constata lipsa unei intretineri §i a unei administrari eficace a

standardelor de sigurantd in vigoare in conformitate cu conventia, autorititile acronautice ale partii
respective notificd autorititile aeronautice ale celeilalte pérti responsabile cu supravegherea
sigurantei companiei aeriene care opereaza aeronava cu privire la respectivele constatiri gi la pasii
pe care 1i considers necesari pentru conformarea la standardele minime respective. Neluarea
misurilor corective corespunzitoare in termen de cincisprezece (15) zile constituie temei de
revocare, suspendare sau limitare a autorizatiilor de operare sau a permiselor tehnice, sau de luare a
altor masuri de suspendare sau limitare a operatiunilor companiei aeriene care opereaza aeronava.

Aceleagi misuri se pot lua si in cazul refuzului accesului in vederea inspectiei la sol.
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a lua masuri imediate, inclusiv dreptul de a revoca, suspenda sau limita autorizatiile de operare sau

Fiecare parte, prin intermediul autorittilor aeronautice competente ale acesteia, are dreptul de

permisele tehnice, sau alte méisuri de suspendare sau limitare a operatiunilor unei companii aeriene
a celeilalte parti, in cazul in care considera acest lucru necesar tindnd seama de o amenintare

imediati la adresa sigurantei aviatiei civile. Atunci cind este posibil, partea care ia astfel de masuri

incearcd si se consulte in prealabil cu cealalti parte.

9.  Orice masurd luati de cétre o parte sau de catre autorititile acronautice competente ale

acesteia in conformitate cu alineatele (5), (7) sau (8) din prezentul articol este revocatd odata ce nu

mai existd temeiul in baza céruia s-a luat respectiva masura.

il

ARTICOLUL 7

Securitatea aviatiei civile

a. 1.  inconformitate cu drepturile si obligatiile ce le revin in temeiul dreptului international, partile

reafirma c# obligatia lor reciprocd de a proteja securitatea aviatiei civile impotriva actelor de

S

interventie ilegald, constituie o parte integranti a prezentului acord.

s

i
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2. Fara a limita caracterul general al drepturilor §i obligatiilor ce le revin in temeiul dreptului
international, partile actioneaza in special in conformitate cu dispozitiile Conventiei privind
inﬁacﬁunile si anumite alte acte comise la bordul aeronavelor, incheiaté la Tokio la

14 septembrie 1963, ale Conventiei pentru combaterea capturdrii ilicite a aeronavelor, incheiati la
Haga la 16 decembrie 1970, ale Conventiei pentru combaterea actelor ilicite indreptate impotriva
sigurantei aviatiei civile, semnatd la Montreal la 23 septembrie 1971, ale Protocolului cu privire la
reprimarea actelor ilicite de violentd in aeroporturile destinate aviatiei civile internationale,
incheiat la Montreal la 24 februarie 1988 si ale Conventiei cu privire la marcajul explozibililor
plastici si in folie in scopul detectdrii, incheiata la Montreal la 1 martie 1991, precum si ale oricarui
alt acord multilateral care reglementeazi securitatea aviatiei civile §i care are caracter obligatoriu

pentru parti.

3. Partile isi acorda reciproc, la cerete, toatd asistenta necesard pentru prevenirea actelor de
capturare ilegald a acronavelor civile si a altor acte ilegale comise impotriva sigurantei acestor
aeronave, a pasagerilor §i a echipajului acestora, a aeroporturilor §i a instalatiilor i serviciilor de

navigatie aeriand, precum si a oricirei alte amenintari la adresa securititii aviatiei civile.
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4.  Partile actioneazi in conformitate cu dispozitiile privind securitatea aviatiei civile stabilite de

Organizatia Aviatiei Civile Internationale §i desemnate ca anexe la Conventia privind aviatia civild
internationald in masura in care aceste dispozitii privind securitatea sunt aplicabile partilor. Partile
solicita operatorilor aeronavelor inmatriculate pe teritoriul lor, operatorilor aeronavelor cu sediul
principal sau resedinta permanent pe teritoriul lor, precum §i operatorilor aeroporturilor de pe
teritoriul lor si actioneze in conformitate cu aceste dispozitii privind securitatea aviatiei civile. In
consecinta, fiecare parte informeazi la cerere cealaltd parte cu privire la orice diferente dintre
normele si practicile sale i standardele de securitate a aviatiei civile prevdzute in anexele
mentionate In prezentul alineat, atunci cand aceste diferente depasesc sau completeaza standardele
respective i sunt relevante pentru operatorii celeilalte parti. Fiecare parte poate solicita in orice

moment consultéri cu cealaltd parte, care si se desfagoare fira intarziere nejustificats, pentru a
discuta aceste diferente.

5. In conditiile respectirii depline si reciproce a suveranititii statelor, fiecare parte este de acord

cd operatorilor de aeronave mentionati la alineatul (4) din prezentul articol li se poate solicita si
respecte dispozitfiile privind securitatea aviatiei civile mentionate la alineatul respectiv stabilite de
cealaltd parte pentru intrarea pe teritoriul sdu, plecarea de pe respectivul teritoriu sau pe perioada in
care se afla pe acesta. Fiecare parte se asigurd ci pe teritoriul s&u se aplicd in mod eficace masuri
adecvate pentru protectia aeronavei si pentru efectuarea controalelor de securitate ale pasagerilor,

ale membrilor echipajului, ale bagajelor, ale bagajelor de ménd, ale marfurilor, ale corespondentei si

ale proviziilor la bord inaintea imbarcarii sau Incarcarii.

R G /
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6.  Piértile sunt de acord si conlucreze in vederea recunoagterii reciproce a standardelor de
securitate §i si colaboreze strans cu privire la masurile de control al calitatii pe bazi de | ’
reciprocitate. Pértile sunt de asemenea de acord, dupé caz si pe baza unor decizii luate separat de
parti, sd creeze conditiile prealabile pentru punerea in aplicare a controlului unic de securitate
pentru zborurile intre teritoriile partilor, ceea ce inseamna scutirea de la un nou control a
pasagerilor, bagajelor si/sau marfurilor aflate in tranzit. In acest scop, partile incheie acorduri
administrative care permit consultiri cu privire la masurile privind securitatea aviatiei civile
existente sau planificate, precum §i cooperarea si schimbul de informatii cu privire la masurile de
control al calitatii puse in aplicare de citre parti. Partile se consulta reciproc cu privire la méasurile
de securitate planificate care prezinti importantd pentru operatorii situati pe teritoriul celeilalte parti

la aceste acorduri administrative. _

7.  Fiecare parte rispunde, in masura posibilului, la solicitérile celeilalte parti de luare de masuri
speciale si rezonabile de securitate pentru a rispunde unei anumite amenintari la adresa unui anumit &

zbor sau a unei a anumite serii de zboruri.

8.  Pirtile convin s3 coopereze In privinta inspectiilor de securitate pe care le efectueaza pe
oricare teritoriu prin stabilirea de mecanisme, inclusiv acorduri administrative, pentru schimbul
reciproc de informatii cu privire la rezultatele acestor inspectii de securitate. Partile convin si
examineze favorabil solicitdrile de participare, ca observatori, la inspectiile de securitate efectuate

de cealalta parte.
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9. In cazul unei capturdri ilegale a unei aeronave civile sau a unei amenintari in acest sens, sau in
cazul altor acte ilegale comise impotriva sigurantei aeronavei, a pasagerilor, a membrilor
echipajului, a aeroporturilor sau a instalatiilor de navigatie aeriani, partile isi acorda reciproc
asistentd prin facilitarea comunicatitlor §i prin alte masuri adecvate, cu scopul de a pune capat rapid

si In sigurantd unui astfel de incident sau unei amenintiri in acest sens.

10. In cazul in care o parte are motive rezonabile si creadi ci cealalts parte s-a indepartat de
dispozitiile prezentului articol, partea respectiva poate solicita consultiri prin intermediul
autoritatilor sale competente. Astfel de consultiri incep in termen de cincisprezece (15) zile de la
primirea unei asemenea solicitdri. Neajungerea la o intelegere satisficitoare in termen de
cincisprezece (15) zile de la inceperea consultirilor constituie motive pentru partea care-a solicitat
consultdrile si ia masuri de refuz, revocare, suspendare sau de impunere a unor conditii
corespunzétoaré cu privire la autorizatiile companiilor aeriene ale celeilalte parti. in cazul unei
situatii de urgentd sau pentru a preveni viitoare incilciri ale dispozitiilor prezentului articol, partea
care considerd cé cealaltd parte s-a Indepartat de la dispozitiile prezentului articol poate lua in orice

moment masurile temporare adecvate.
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11. Fard a aduce atingere necesitétii de a lua méasuri imediate in vederea protejérii securitatii
transportului, pértile afirma cé, atunci cind se au in vedere masuri de securitate, fiecare parte
trebuie sa evalueze posibilele efecte negative din punct de vedere economic §i operational asupra
operdrii serviciilor aeriene in temeiul prezentului acord si, in méasura permisa de lege, sd 1a in
considerare astfel de factori atunci cind stabileste ce masuri sunt necesare §i adecvate pentru a

aborda preocupirile respective legate de securitate.

ARTICOLUL 8
Taxe vamale, impozite §i tarife

1. In misura maximd permisd de actele cu putere de lege si normele administrative nationale gi

pe bazd de reciprocitate, fiecare parte scuteste companiile aeriene ale celeilalte parti de orice
restrictii la import, taxe asupra proprietitii §i impozite pe capital, taxe vamale, accize si de orice
taxe sau tarife similare care sunt impuse de pirti si care nu au la bazi costurile serviciilor prestate,
in ceea ce priveste aeronavele care opereazi in cadrul serviciilor de transport aerian international,
echipamentele acestora, combustibilul, lubrifiantii, consumabilele de naturd tehnica, echipamentul
la sol, piesele de schimb (inclusiv motoarele), proviziile aeronavelor (incluzénd alimente, bauturi g
spirtoase, tutun si alte produse destinate vanzarii si uzului pasagerilor in cantitati limitate pe durata
zborului, fara sa se limiteze la acestea), precum si alte articole destinate utilizarii sau utilizate

exclusiv in relatie cu operarea sau intretinerea aeronavei angajate in transportul aerian international
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2. De asemenea, in misura maxima permisé de actele cu putere de lege s1 normele
administrative nationale si pe bazi de reciprocitate, fiecare parte scuteste de la plata taxelor,
impozitelor, redeventelor si tarifelor mentionate la alineatul (1) din prezentul articol, cu exceptia

tarifelor calculate pe baza costului serviciului prestat:

(a) proviziile de bord introduse sau furnizate pe teritoriul unei parti i care sunt imbarcate, in
cantititi rezonabile, pentru a fi utilizate la bordul aeronavelor unei companii aeriene care
apartine celeilalte parti, angajate in transportul aerian international, chiar §i atunci cand aceste
provizii sunt destinate pentru a fi folosite doar pentru o parte a caldtoriei efectuate deasupra

teritoriului respectiv;

(b) echipamentele la sol si piesele de schimb (inclusiv motoarele) introduse pe teritoriul unei parti

pentru service-ul, intretinerea sau repararea aeronavelor unei companii aeriene a celeilalte
parti, utilizate in transportul aerian international, precum §i echipamentele informatice si
partile componente destinate handlingului pasagerilor sau al marfurilor, sau controalelor de

securitate;

(c) combustibilul, lubrifiantii §i consumabilele de natura tehnica introduse sau furnizate pe
teritoriul uneia dintre parti pentru a fi utilizate la bordul unei acronave a unei companii
aeriene a celeilalte parti, angajate in transportul aerian international, chiar §i atunci cdnd
aceste consumabile sunt destinate penfru a fi folosite pentru o parte a cilatoriei efectuate

deasupra teritoriului mentionat; gi
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iriaterialele tiparite, inclusiv biletele de avion, copertile biletelor, facturile pentru transportul

‘aerian si alte materiale publicitare aferente distribuite gratuit de citre compania aeriana.

3.  Echipamentele de bord obisnuite, precum gi materialele §i proviziile pastrate in mod normal ]
bordul aeronavelor si utilizate de cdtre 0 companie aeriand a unei parti, pot fi descércate pe teritori
celeilalte parti numai cu aprobarea autorititilor vamale de pe teritoriul respectiv. In acest caz, se
poate solicita ca aceste echipamente, materiale si provizii sa fie plasate sub supravegherea
autoritatilor mentionate pand la momentul in care sunt reexportate sau transferate in alt mod, in

conformitate cu normele In domeniul vamal.

4.  Scutirile prevdzute de prezentul articol sunt de asemenea acordate in cazul in care companiile
aeriene ale unet parti au incheiat contracte cu o altd companie aeriand, care beneficiazi in mod
similar de astfel de scutiri din partea celeilalte parti, in vederea imprumutului sau a transferului pe

teritoriul celeilalte pirti a articolelor mentionate la alineatele (1) si (2) din prezentul articol.

5.  Dispozitiile conventiilor respective in vigoare dintre un stat membru §i Canada privind

evitarea dublel impuneri a venitului §i a capitalului nu sunt afectate de prezentul acord.
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1 ARTICOLUL 9

Statistici

lla

riul 1.  Fiecare parte furnizeazi celeilalte parti statisticile impuse de actele cu putere de lege si
normele administrative interne si, la cerere, alte date statistice disponibile care pot fi solicitate in
limite rezonabile in vederea examindrii operarii serviciilor aeriene.
2.  Pirtile coopereaza in cadrul Comitetului mixt pentru facilitarea schimbului de date statistice
in scopul monitorizarii dezvoltarii serviciilor aeriene.

ule

e ARTICOLUL 10

Interesele consumatorilor

1.  Fiecare parte recunoagte importanta protejarii intereselor consumatorilor si poate lua sau poate
solicita companiilor aeriene sd ia masuri rezonabile si proportionale, pe bazi nediscriminatorie, cu

privire la urmitoarele aspecte, fird a se limita insi la acestea:

(a) cerinte de protejare a fondurilor avansate companiilor aeriene;

3

e T R e D e
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(b) initiative de compensare in cazul refuzului la imbarcare;

(¢) rambursarea pasagerilor;
(d) divulgarea publica a identitatii transportatorului aerian care opereazi efectiv aeronava;
(e) capacitatea financiar3 a propriilor companii aeriene;
(f) asigurarea de raspundere civila pentru vitdmarea corporald a pasagerilor; si
(g) stabilirea de masuri de accesibilitate.
2.  Partile se angajeaza sa se consulte, in cadrul Comitetului mixt, cu privire la chestiuni legate de
interesul consumatorilor, inclusiv in ceea ce priveste masurile pe care le au in vedere, in scopul
ajungerii la abordari compatibile, in méisura posibilului.
ARTICOLUL 11
Disponibilitatea aeroporturilor si a infrastructurilor si serviciilor aeronautice
1.  Fiecare parte se asigurd ci acroporturile, ciile aeriene, controlul traficului aerian si serviciile
de navigatie aeriand, securitatea aviatiei civile, handlingul la sol i alte infrastructuri si servicii
aferente care se furnizeazi pe teritoriul sdu sunt disponibile in vederea utilizérii de citre companiile

aeriene ale celeilalte pérti, pe baza nediscriminatorie, atunci cand se stabilesc mecanisme de

utilizare.
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2. In cea mai mare misuri posibils, partile iau toate misurile rezonabile pentru a asigura accesul
efectiv la infrastructuri si servicii, in functie de constrangerile juridice, operationale si fizice si pe
bazi de oportunititi echitabile si egale, si a transparentei in ceea ce priveste procedurile de obtinere

a accesulul.

3.  Fiecare parte se asigurd cd procedurile, instructiunile si normele sale de gestionare a sloturilor
orare aplicabile aeroporturilor de pe teritoriul sdu se aplicd in mod transparent, eficace si

nediscriminatoriu.

4.  Incazul in care o parte consideri cd cealaltd parte incalca prezentul articol, aceasta poate

notifica celeilalte parti constatérile sale si solicita consultéri in temeiul articolului 17 (Comitetul

mixt) alineatul (4).

zde :

5 ARTICOLUL 12

Tarife pentru utilizarea aeroporturilor si a infrastructurilor si serviciilor aeronautice

§§ 1.  Fiecare parte se asigura ci tarifele de utilizare care pot fi impuse de citre autorititile sau

, organismele competente ale unei parti companiilor aeriene ale celeilalte pérti, pentru utilizarea

§ serviciilor de navigatie aeriani §i control al traficului aerian, sunt corecte, rezonabile, corelate cu
ile ;’?‘% costurile si nediscriminatorii. In orice situatie, aceste tarife de utilizare se evalueazi pentru

i .. . . TR e . . A .

% companiile aeriene ale celeilalte parti in conditii care nu sunt mai putin favorabile decit cele mai
jiile 3 favorabile conditii acordate oricarei alte companii aeriene.

4

A
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2. Fiecare parte se asigurd ci tarifele de utilizare care pot fi impuse de cétre autoritatile sau
organismele sale competente companiilor aeriene ale celeilalte parti, pentrd utilizarea'aeroportului,
a infrastructurilor si serviciilor de securitate a aviatiei civile si a infrastructurilor §i serviciilor
conexe sunt corecte, rezonabile, nu sunt discriminatorii pe nedrept st sunt distribuite echitabil intre
categoriile de utilizatori. Aceste tarife pot reflecta, fara insé a-1 depdsi, costul integral suportat de
autoritatile sau organismele competente pentru furnizarea infrastructurilor de securitate a aviatiei
civile si aeroportuare si a serviciilor corespunzitoare la aeroportul respectiv sau in cadrul sistemuluj
aeroportului respectiv. Aceste tarife de utilizare pot include o rentabilitate moderati a activelor dup
amortizare. Infrastructurile si serviciile care fac obiectul acestor tarife de utilizare sunt furnizate pe
baze eficiente si economice. In orice situatie, aceste tarife nu pot fi evaluate pentru companiile
aeriene ale celeilalte pérti in conditii mai putin favorabile decét cele mai favorabile conditii acordat

oricarei alte companii aeriene la momentul evaludrii acestora.

3. Fiecare parte incurajeaza consultdrile intre autorititile sau organismele competente de pe
teritoriul sdu si companiile aeriene sau organismele lor reprezentative care utilizeaza serviciile si
infrastructurile, si incurajeaza autorititile sau organismele competente si companiile aeriene sau
organismele lor reprezentative sa faca schimb de astfel de informatii, deoarece acestea pot fi
necesare pentru a permite evaluarea precisd a caracterului moderat al tarifelor de utilizare, n
conformitate cu principiile prevdzute la alineatele (1) si (2) din prezentul articol. Fiecare parte
incurajeazd autorititile competente sd informeze utilizatorii intr-un termen rezonabil cu privire la
orice propunere de modificare a tarifelor de utilizare, pentru a permite autorititilor respective si ia

in considerare opiniile exprimate de utilizatori inainte de efectuarea respectivelor modificari.
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lui, 4. in cadrul procedurilor de solutionare a diferendelor in conformitate cu articolul- 21

(Solutionarea diferendelor), nicio parte nu este considerati a fi incélcat dispozitiile prezentului

atre articol, cu exceptia cazului in care:

e

;1 (a) aceastanu efectueazi, intr-un interval de timp rezonabil, o reexaminare a tarifului sau a

wlui practicii care face obiectul plangerii celeilalte parti; sau

dupa '

s pe (b) 1nurma unei astfel de reexaminéri, nu ia toate masurile pe care le-ar putea lua pentru a corecta

orice tarif sau practica incompatibile cu dispozitiile prezentului articol.

rdate
. ARTICOLUL 13

sl Cadrul comercial
1.  Fiecare parte permite companiilor aeriene ale celeilalte parti oportunitatea egald si echitabild
g de a furniza servicii aeriene in temeiul prezentului acord. '

la 2

i3 ia
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Capacitate

2. Fiecare parte permite oricirei companii aeriene ale celeilalte parti sd stabileascd frecventa si
capacitatea serviciilor aeriene pe care le oferd in temeiul prezentului acord pe baza criteriilor
comerciale de piatd ale companiei aeriene. Nicio parte nu limiteaza unilateral volumul traficului,
frecventa sau regularitatea serviciului, tipul sau tipurile de aeronave operate de companiile aeriene
ale celeilalte parti, i nici nu pretinde depunerea de citre companiile aeriene ale celeilalte pérti a
programelor pentru zborurile regulate sau charter sau a planurilor operationale, cu exceptia
cazurilor cu motivatie tehnic3, operationald sau de mediu (calitatea aerului si zgomotul la nivel

local), in temeiul conditiilor uniforme conforme cu articolul 15 din conventie.

Partajarea codurilor

3.  (a) Subrezerva cerintelor de reglementare aplicate in mod normal unor astfel de operatiun:
de catre fiecare parte, orice companie aeriand a celeilalte pérti poate incheia acorduri de

cooperare in scopul:

(i) mentinerii serviciilor sale aeriene pe rutele specificate prin vanzarea serviciilor d
transport sub propriul cod pentru zboruri operate de cétre orice companie aeriand
din Canada sau din statele membre si/sau din orice tari tertd gi/sau un furmizor de

servicii de transport la suprafatd (terestru sau maritim) din orice tara;

(1) efectudrii traficului sub codul oricérei alte companii aeriene, cu conditia ca
aceasta s fi1 fost autorizatd de autorititile aeronautice ale unei parti sa vanda
servicii de transport sub propriul cod pentru zboruri operate de orice companie

aeriand a uneia dintre parti.
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(b) O parte poate solicita tuturor companiilor aeriene implicate in partajarea codurilor sa

detind autorizatiile corespunzitoare pentru rutele pe care le opereaza.

(¢) O parte nu refuzd autorizarea serviciilor de partajare a codurilor previzute la
alineatul (3) litera (a) punctul (i) din prezentul articol pe motiv cd compania aeriani care

opereazi aeronava nu are dreptul de a efectua trafic sub codurile altor companii aeriene.

(d) Padrtile solicitd tuturor companiilor aeriene care au incheiat astfel de acorduri de
partajare a codurilor si se asigure cd pasagerii sunt pe deplin informati cu privire la

identitatea operatorului si la modul de transpoit pentru fiecare segment al célatoriei.
Handlingul la sol

4.  Fiecare parte permite companiilor aeriene ale celeilalte parti, atunci cind opereazi pe

teritoriul sau:

(a) pe baza de reciprocitate, sd efectueze propriile servicii de handling la sol pe teritoriul siu si, la
propria alegere, si isi asigure furnizarea integrald sau partiald a serviciilor de handling la sol
de citre un agent autorizat de autorititile competente proprii pentru furnizarea de astfel de

servicii; §i

(b) s furnizeze servicii de handling la sol altor companii aeriene care opereazi pe acelasi
aeroport, cu conditia obtinerii unei autorizatii i cu respectarea actelor cu putere de lege si a

normelor administrative aplicabile .
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5.  Exercitarea drepturilor previzute la alineatul (4) literele (a) si (b) din prezentul articol nu face
obiectul altor limitari fizice sau operationale in afara de cele care deriva in pﬁncipal din consideratii
de sigurantd sau de securitate a aeroportului, Orice limitiri se aplicd uniform si 1n conditii nu mai
putin favorabile decét conditiile cele mai favorabile oferite oricarei companii aeriene din orice tard
care furnizeaz3 servicii aeriene internationale similare la momentul la care se impun limitérile

respective.
Reprezentantii companiilor aeriene
6.  Fiecare parte permite:

(a) companiilor aeriene ale celeilalte parti, pe bazi de reciprocitate, sd aducé si sa mentind pe
teritoriul sdu reprezentanti si personal comercial, managerial, de vanzéri, tehnic, operational,
precum i alte categorii de personal specializat, in conformitate cu necesititile impuse de

serviciile lor;

(b) satisfacerea acestor cerinte de personal, la optiunea companiilor aeriene ale celeilalte parti, de
catre propriul personal sau utilizand serviciile oricirei alte organizatii, companii sau companii
aeriene care opereaza pe teritoriul sdu §i care este autorizata sa efectueze astfel de servicii

pentru alte companii aeriene; §i

(¢) companiilor aeriene ale celeilalte parti si 1si stabileasca sedii pe teritoriul sdu pentru

promovarea §i vinzarea serviciilor sale de transport aerian §i a activitatilor conexe.
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7. Fiecare parte solicitd reprezentantilor $i personalului companiilor aeriene ale celeilalte parti sa
se supuni actelor sale cu putere de lege si normelor sale administrative. In conformitate cu actele cu

putere de lege si normele administrative respective:

(a) fiecare parte acords, intr-un interval de timp minim, autorizatiile de munci, vizele turistice si
alte documente similare necesare reprezentantilor §i personalului mentionati la alineatul (6)

din prezentul articol; si

(b) fiecare parte faciliteazd si accelereazi aprobarea oriciror cereri de autorizatii de muncé pentru

personalul care efectueazi anumite sarcini temporare pe perioade care nu depisesc nouszeci

(90) de zile.

Vinziri, cheltuieli locale si transfer de fonduri

8.  Fiecare parte permite companiilor aeriene ale celeilalte parti:

i (a)- 53 efectueze vanziri de servicii de transport aerian pe teritoriul siu, direct sau, la latitudinea

--companiilor aeriene, prin intermediul agentilor acestora, precum si sd vinda servicii de
B transport in moneda teritoriului lor say, la latitudinea companiilor aeriene, In monede liber

sconvertibile ale altor tari, iar orice persoand este liberd sa achizitioneze astfel de servicii de

=y +transport In moneda acceptatd de respectivele companii aeriene;

(b): -63 pliteascd cheltuielile locale, inclusiv achizitiile de combustibil, pe teritoriul siu, in moneda

;locala sau, la latitudinea companiilor aeriene, in monede ljber convertibile; si
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©)

sd schimbe si sa transfere in striinatate, la cerere, fondurile obtinute in cursul operatiunilor
lor. Schimbul valutar gi transferul sunt permise fara restrictii sau intarziere la cursurile de
schimb de pe piata valutard pentru platile curente la momentul trimiterii solicitérii de transfer
si nu fac obiectul niciunei taxe cu exceptia taxelor obignuite percepute de banci pentru

asemenea tranzactii.

Servicii intermodale

9.

(a)

®)

Fiecare parte permite companiilor aeriene care opereaza:

servicii mixte de pasageri, sd foloseascd servicii de transport de suprafata (terestru sau
maritim) in conexiune cu serviciile aeriene. Respectivele servicii de transport pot fi furnizate
de companiile aeriene prin acorduri cu transportatorii de suprafatd sau companiile aeriene pot

opta pentru a efectua ele insele transportul de suprafata;

servicii de transport de marfuri, sd foloseascd fard nicio restrictie in conexiune cu serviciile
aeriene, orice fel de transport de suprafata (terestru sau maritim) pentru marfuri de la sau pana
la orice puncte situate pe teritoriile partilor sau in tiri terte, inclusiv transportul de la §i pani la
toate aeroporturile cu facilitdti vamale si inclusiv, dupd caz, dreptul de a transporta marfuri
prin vama in conformitate cu actele cu putere de lege si normele administrative aplicabile;
accesul la facilitatile si procedurile vamale pentru marfurile transportate la suprafatd sau pe
calea aerului; precum i de a opta pentru efectuarea propriului transport de marfuri la
suprafati, cu respectarea actelor cu putere de lege si a normelor administrative nationale care
reglementeaza respectivul transport, sau de a furniza acest transport prin acorduri cu alti
transportatori de suprafatd, inclusiv transport de suprafata efectuat de alte companii aeriene

din orice alti tard; si
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(c) servicii intermodale, s furnizeze, la un pret unic direct, servicii combinate de transport aerian
si de suprafatd, cu conditia ca pasagerii si expeditorii sd fie corect informati cu privire la

datele privind serviciile respective.
Stabilirea preturilor
10. Pirtile permit stabilirea liberd a preturilor de citre companiile aeriene pe baza concurentei
libere si echitabile. Niciuna din pérti nu va lua misuri unilaterale impotriva introducerii sau
continudrii practicirii unui pret pentru servicii de transport international cu destinatia sau provenind
de pe teritoriul propriu.

11. Partile nu vor impune transmiterea preturilor cétre autoritatile aeronautice.

12. Partile permit autorititilor aeronautice sé poarte discutii cu privire la aspecte cum ar fi, fird a

se limita la, preturile care ar putea fi nejustificate, nerezonabile sau discriminatorii.
Sistemele informatizate de rezervare

13. Partile aplica actele cu putere de lege §i normele administrative proprii aferente operatiunilor

sistemelor informatizate de rezervare de pe teritoriile lor, pe bazi echitabila si nediscriminatorie.
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Franciza si utilizarea marcilor

14. Companiile aeriene ale oricérei parti pot furniza servicii aeriene in temeiul prezentului acor
pe baza unui acord de francizé sau de utilizare a mércilor cu companii, inclusiv companii aeriene,
daci compania aeriand care furnizeaza serviciile aeriene respective dispune de autorizatia
corespunzitoare de rutd, indeplineste conditiile prevézute de actele cu putere de lege i normele

administrative nationale, §i sub rezerva aprobarii de citre autorititile aeronautice.
Inchirierea acronavelor cu echipaj

15. Inscopul furnizirii de servicii aeriene in temeiul prezentului acord, cu conditia ca compania
aeriand care furnizeaza serviciile respective si operatorul aeronavei in baza unui astfel de acord sa

detind autorizatiile necesare, companiile aeriene ale partilor pot furniza servicii aeriene in temeiul

prezentului acord utilizdnd aeronave gi echipaje puse la dispozitie de alte companii aeriene, inclusi
din alte tiri, sub rezerva aprobarii de citre autorititile aeronautice. In sensul prezentului alineat,

companiilor aeriene care opereazi aeronava nu li se cere s dispuni de autorizatia de rutd aferent3.
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Zboruri charter/neregulate

16. Dispozitiile de la articolele 4 (Investitii), 5 (Aplicarea dispozitiilor legislative), 6 (Siguranta
aviatiei civile), 7 (Securitatea aviatiei civile), 8 (Taxele vamale, impozite si tarife), 9 (Statistica),
10 (Interesele consumatorilor), 11 (Disponibilitatea aeroporturilor §i a infrastructurilor si a
serviciilor aeronautice), 12 (Tarife pentru utilizarea aeroporturilor, a infrastructurilor si a serviciilor
aeronautice), 13 (Cadrul comercial), 14 (Mediul concurential), 15 (Gestiunea traficului aerian), 17
” (Comitetul mixt) si 18 (Mediul) din prezentul acord se aplicad de asemenea zborurilor charter si altor
zboruri neregulate operate de transportatorii acrieni ai unei pérti cu destinatia sau provenind de pe

teritoriul celeilalte parti.

17. La acordarea autorizatiilor si permiselor solicitate de un transportator aerian In urma solicitarii
dreptului de a opera zboruri charter §i alte zboruri neregulate, partile actioneaza intr-un interval

{  procedural minim.

ARTICOLUL 14

Mediul concurential

1. Partile confirma ca obiectivul lor comun este de a institui un mediu concurential echitabil
pentru operarea serviciilor aeriene. Partile recunosc cé practicile concurentiale echitabile ale
companiilor aeriene sunt mai probabile in cazul in care companiile aeriene respective functioneazi
pe o bazi integral comerciald i nu sunt subventionate de cétre stat. De asemenea, pdrtile recunosc
cé aspecte precum, dar nelimitate la: conditiile de privatizare a companiilor aeriene, eliminarea
subventiilor care denatureazd concurenta, accesul echitabil §i nediscriminatoriu la infrastructurile si
serviciile aeroportuare, precum si la sistemele informatizate de rezervare, sunt factori cheie pentru

realizarea unui mediu concurential echitabil.
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2.  Daci o parte constatd ci pe teritoriul celeilalte parti existd conditii care ar putea prejudicia
mediul concurential echitabil si operarea de citre companiile aeriene proprii a serviciildr aeriene T
conformitate cu prezentul acord, atunci respectiva parte poate prezenta celeilalte parti observatii in
acest sens. Aceasta poate, de asemenea, sd solicite convocarea unei reuniuni a Comitetului mixt.
Partile acceptd cd masura in care o subventie sau o altd interventie ar putea prejudicia atingerea
obiectivelor acordului cu privire la mediul concurential reprezinta un subiect legitim de dezbatere in

cadrul Comitetului mixt.

3. Subiectele care pot fi discutate in temeiul prezentului articol 14 includ, far3 a se limita la:
injectiile de capital, subventionarea incrucisatd, ajutoarele nerambursabilé, garantiile, proprietatea,
reducerea sau scutirea de impozite, protectia impotriva falimentului sau asigurarea de cétre orice
entitate guvernamentald. Sub rezerva dispozitiilor de la articolul 14 alineatul (4), o parte, cu
notificarea celeilalte parti, poate contacta entititile guvernamentale competente de pe teritoriul
celeilalte parti, inclusiv entititi la nivel statal, provincial sau local, pentru a discuta chestiuni legate

de prezentul articol.

4.  Partile recunosc cooperarea dintre autoritdtile lor respective din domeniul concurentei atestata
de ,,Acordul dintre Guvernul Canadei s1 Comunititile Europene cu privire la aplicarea legislatiilor

acestora in domeniul concurentei”, incheiat la Bonn la 17 iunie 1999.
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5. Daci, in urma consultarilor din cadrul Comitetului mixt, una dintre parti considera cé persisti
conditiile prevazute la articolul 14 alineatul (2) si cd acest lucru este susceptibil s conduci la
dezavantaje sau la prejudicii semnificative in dauna companiei sau companiilor sale aeriene, aceasta

poate lua misuri in acest sens. O parte poate lua mésuri in temeiul prezentului alineat incepand cu

prima dintre datele urmétoare: data stabilirii de citre Comitetul mixt, printr-o decizie a acestuia, a
procedurilor si a criteriilor pentru aplicarea unor astfel de masuri, sau un an de la data la care
prezentul acord este aplicat cu titlu provizoriu de cétre parti sau de la care acesta intrd in vigoare.
Orice masurd Juati In temeiul prezentului alineat este adecvati, proportionald si limitata la strictul
necesar in ceea ce priveste domeniul de aplicare si durata. Masurile vizeaza exclusiv entitatea care
beneficiazi de conditiile previzute la alineatul (2) si nu aduc atingere dreptului oricarei parti de a

lua misuri in temeiul articolului 21 (Solutionarea diferendelor).

ARTICOLUL 15

Gestionarea traficului aerian

artile coopereazi la tratarea chestiunilor care tin de supravegherea sigurantei si de politici cu

ire la gestionarea traficului aerian, In vederea optimizarii eficientei globale, a reducerii

turtlor si a sporirii sigurantei §i capacititii sistemelor existente. Partile i5i incurajeazi furnizorii
servicii de navigatie aeriana proprii sd continue colaborarea cu privire la interoperabilitate in

pul continudrii integrarii sistemelor ambelor parti in mésura posibilului, a reducerii impactului

atiei asupra mediului i, dupi caz, a schimbului de informatii.
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ARTICOLUL 16
Continuarea desemndrilor §i autorizatiilor

1. Orice companie aeriand din Canada sau dintr-un stat membru detindtoare a unei desemnari din
partea guvernului tarii sale in temeiul unui acord de transport aerian cu Canada, inlocuit de

prezentul acord, se considera a fi o companie aeriand desemnati sd opereze servicii aeriene.

2.  Panala eliberarea unei licente sau a unei autorizatii noi sau modificate in temeiul prezentului
acord, orice companie aeriand din Canada sau dintr-un stat membru detindtor al unei licente sau
autorizatii eliberate de autoritdtile aeronautice ale unei parti, valabile pentru operarea de servicii
aeriene la data intrérii in vigoare a prezentului acord, dispune in continuare de toate autorizatiile
prevazute de licenta sau autorizatia respectiva §i este consideratd a avea autorizarea de a opera

servicii aeriene in conformitate cu prezentul acord.

3.  Niciun element din prezentul acord nu impiedica obtinerea, de citre o companie aeriand a
unei parti care nu a fost mentionati la alineatele (1) sau (2) din prezentul articol, a desemnaérii sau a

autorizatiei de a opera servicii aeriene.
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ARTICOLUL 17
Comitetul mixt

1.  Pértile instituie prin prezentul acord un comitet compus din reprezentanti ai partilor (denumit

in continuare ,,Comitetul mixt’).

2. Comitetul mixt identificd autoritatile aeronautice i alte autoritdti competente cu privire la

chestiuni reglementate de prezentul acord si faciliteaza contactele dintre acestea.

3.  Comitetul mixt se reuneste dupd cum st cind este necesar §i cel putin o data pe an. Oricare

dintre pérti poate solicita convocarea unei reuniuni.

4.  Orice parte poate, de asemenea, solicita reunirea Comitetului mixt pentru consultiri cu privire
la orice chestiune legati de interpretarea sau aplicarea prezentului acord si pentru a incerca sa
solutioneze orice probleme ridicate de cealaltd parte. Reuniunea se organizeazi cit mai curand
posibil, insd nu mai tirziu de doud luni de la data primirii solicitdrii, cu exceptia cazului in care

partile decid altfel.

5.  Comitetul mixt adoptd decizii in cazurile previazute in mod expres de acord.
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6.  Comitetul mixt stimuleaza cooperarea dintre pérti §i poate examina orice chestiune legata de
functionarea sau de punerea in aplicare a prezentului acord, incluzind urmatoarele, fard insi a se

limita la acestea:
(a) examinarea conditiilor de piati care afecteazd serviciile aeriene in temeiul prezentului acord;

(b) schimbul de informatii, inclusiv consiliere cu privire la modificdrile legislatiei si politicilor

interne care afecteazi acordul;

(¢) examinarea domeniilor care ar putea fi incluse ulterior in acord, inclusiv recomandarea unor

eventuale modificéri ale acordulu;

(d) recomanddri cu privire la conditiile, procedurile §i modificirile necesare pentru ca noile state

membre si devind pérti la prezentul acord; si
(e) discutarea unor chestiuni legate de investitii, proprietate si control si confirmarea indeplinirii
conditiilor pentru deschiderea progresivd a drepturilor de trafic, in conformitate cu anexa 2 la

prezentul acord.

7.  Comitetul mixt dezvoltd cooperarea §i stimuleazi schimburile la nivel de experti cu privire la

noile initiative legislative sau de reglementare.
8.  Comitetul mixt isi aproba, prin decizie, regulamentul de procedura.

9.  Toate deciziile Comitetului mixt se iau prin consens.
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ie : ARTICOLUL 18

Mediul

1.  Partile recunosc importanta protectiei mediului in cadrul dezvoltarii si punerii in aplicare a

politicii aeronautice internationale.

2.  Fira a aduce atingere drepturilor si obligatiilor partilor in conformitate cu dreptul
international §i cu conventia, fiecare parte are dreptul in jurisdictia sa suverand si ia §i si aplice
by misurile corespunzitoare privind efectele transportului aefian asupra mediului, cu conditia ca
asemenea masuri si fie aplicate indiferent de nationalitate.

ite 3.  Pirtile recunosc ca raportul dintre costurile si beneficiile masurilor de protectie a mediului
trebuie si fie evaluat atent in procesul de elaborare a politicii aeronautice internationale. In cazul in
care o parte examineazd un proiect de masuri de protectie a mediului, aceasta ar trebui si estimeze
posibilele efecte negative asupra exercitirii drepturilor prevazute in prezentul acord si, dacd

misurile respective sunt adoptate, ea ar trebui si actioneze pentru a contracara orice astfel de efecte

negative.

4.  Partile recunosc importanta conlucrdrii §i, In cadrul discutiilor multilaterale, a examinirii
efectelor aviatiei asupra mediului §1 economiei, precum i a asigurarii faptului ca orice misuri de

contracarare a acestor efecte sunt pe deplin conforme cu obiectivele prezentului acord.
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5. In cazul adoptirii unor miasuri de protectie a mediului, standardele de protectie a mediului
adoptate de Organizatia Aviatiei Civile Internationale in anexele la conventie trebuie respectate, in

afara cazurilor in care au fost ficute notificari privind diferente fatd de aceste standarde.

6.  Partile vor depune eforturi pentru a se consulta reciproc cu privire la aspecte legate de
protectia mediului, inclusiv asupra mésurilor planificate care sunt susceptibile a avea efecte
semnificative asupra serviciilor aeriene internationale reglementate de prezentul acord, in vederea
ajungerii la abordari compatibile, in mésura posibilului. Consultérile incep in termen de 30 de zile

de la primirea solicitdrii in acest sens, sau in orice alt termen stabilit de comun acord.

ARTICOLUL 19

Chestiuni legate de forta de munca

1.  Partile recunosc importanta ludrii in considerare a efectelor prezentului acord asupra fortei de :

munca, a ocuparii fortei de munca §i a conditiilor de munca.

2. Oricare dintre parti poate solicita convocarea unei reuniuni a Comitetului mixt in temeiul

articolului 17, in vederea discutirii chestiunilor referitoare la forta de muncd mentionate la 1

alineatul (1) din prezentul articol.
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i : ARTICOLUL 20

Cooperare internationald

in conformitate cu dispozitiile articolului 17, partile pot supune atentiei Comitetului mixt chestiuni

i legate de:
rea %
rile g (a) transportul aerian §i organizatiile internationale;
3 (b) evolutii posibile in relatiile dintre parti si alte tiri in domeniul transportului aerian; si
2
(c) tendinte in acordurile bilaterale sau multilaterale
inclusiv, acolo unde este posibil, propuneri de elaborare a unor pozitii coordonate in aceste domenii.
s1de
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ARTICOLUL 21
Solutionarea diferendelor
1.  In cazul unui diferend intre parti cu privire la interpretarea sau aplicarea prezentului acord,

pértile depun mai intéi eforturi de solutionare a diferendului prin consultéri oficiale in cadrul

Comitetului mixt. Consultarile oficiale incep cdt mai curdnd posibil si fira a se aduce atingere

dispozitiilor de la articolul 17 alineatul (4), in termen de cel mult 30 de zile de la data primirii de
citre una dintre pdrti a cererii scrise formulate de cealaltd parte, cu trimitere la prezentul articol, cu

exceptia cazului in care partile decid altfel.

2.  Daci diferendul nu se solutioneazi in termen de 60 de zile de la primirea cererii de consultiri
oficiale, prin consensul partilor, diferendul poate fi deferit spre solutionare unei persoane sau unui
organism. Daci partile nu ajung la un consens in acest sens, diferendul este inaintat, la cererea
oricdrei parti, unui tribunal arbitral format din trei arbitri, in conformitate cu procedurile descrise in

continuare.

3.  Intermen de 30 de zile de la primirea cererii de arbitraj, fiecare parte implicati in diferend
desemneazi un arbitru independent. Un al treilea arbitru este numit intr-un termen suplimentar de
45 de zile, prin acordul celor doi arbitri desemnati de catre parti. Daca una dintre parti nu
desemneaza un arbitru in termenul stabilit, sau daci cel de-al treilea arbitru nu este numit in
termenul stabilit, oricare dintre pérti poate solicita presedintelui Consiliului Organizatiei Aviatiei
Civile Internationale sd numeascé arbitrul sau arbitrii necesari, dupi caz. Daca presedintele are
aceeasi nationalitate ca una dintre parti, numirea se face'de citre vicepresedintele cu vechimea cea
mai mare care nu poate fi descalificat din acelasi motiv. In orice caz, cel de-al treilea arbitru trebu
sa fie resortisant al unui stat tert, sé indeplineasca functia de presedinte al tribunalului arbitral si sd

stabileascd locul unde se va desfdsura arbitrajul.
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4. Tribunalul arbitral isi stabileste propriile reguli de procedura si calendarul lucrarilor.

5.  La cererea uneia dintre parti, tribunalul arbitral poate ordona celeilalte pérti la diferend s&

puni in aplicare mésuri corective temporare pand la pronuntarea deciziei definitive a tribunalului.

6.  Tribunalul incearcd si prezinte o decizie scrisd in termen de 180 de zile de la primirea cererii

de arbitraj. Tribunalul decide cu majoritatea membrilor si.

7.  Daci tribunalul hotérdste ca a existat o incélcare a prezentului acord, iar partea responsabild
nu procedeazi la inlaturarea ei, sau nu ajunge la o intelegere cu cealaltd parte pe baza unei solutii
reciproc satisfacitoare in termen de 30 de zile de la notificarea hotérarii tribunalului arbitral,
cealaltd parte poate suspenda acordarea drepturilor echivalente care reies din prezentul acord pana

cand se ajunge la o intelegere 1n privinta solutiondrii diferendului.
8.  Cheltuielile tribunalului arbitral se suportd in mod egal de cétre pértile la diferend.

9.  In sensul prezentului articol, Comunitatea Europeani si statele membre actioneazi impreuni.
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ARTICOLUL 22
Modificarea

Toate modificérile la prezentul acord pot fi stabilite de comun acord de cétre parti in temeiul
consultirilor desfagurate in conformitate cu articolul 17 (Comitetul mixt) din prezentul acord.
Modificarile intr3 in vigoare in conformitate cu dispozitiile articolului 23 (Intrarea in vigoare §i

aplicarea provizorie).
ARTICOLUL 23
Intrarea in vigoare si aplicarea provizorie

1.  Prezentul acord intrd in vigoare la o lund de la data ultimei note diplomatice prin care partile
confirma finalizarea tuturor procedurilor necesare pentru intrarea in vigoare a prezentului acord. In
scopul acestui schimb de note, Comunitatea Europeana si statele sale membre desemneaza
Secretariatul General al Consiliului Uniunii Europene. Canada trimite Secretariatului General al
Consiliului Uniunii Europene nota diplomatici sau notele diplomatice destinate Comunititii
Europene i statelor membre ale acesteia, iar Secretariatul General al Consiliului Uniunii Europene
trimite Canadei notele diplomatice din partea Comunititii Europene si a statelor membre ale
acesteia. Nota sau notele diplomatice din partea Comunititii Europene si a statelor sale membre
contin comunicari din partea fiecdrui stat membru prin care se confirma finalizarea procedurilor

necesare pentru intrarea in vigoare a prezentului acord.
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2. Fard a aduce atingere dispozitiilor de la alineatul (1) al prezentului articol, partile convin s
aplice prezentul acord cu titlu provizoriu, in conformitate cu dispozitiile de drept intern ale partilor,
incepand cu prima zi a lunii ulterioare datei ultimei note diplomatice prin care partile gi-au notificat

reciproc finalizarea procedurilor interne relevante pentru aplicarea provizorie a prezentului acord.
ARTICOLUL 24
Denuntarea acordului

O parte poate, in orice moment, sa inainteze celeilalte parti, pe céi diplomatice, o notificare scrisa
privind decizia sa de a denunta prezentul acord. Notificarea se comunicd simultan Organizatiei
Aviatiei Civile Internationale si Secretariatului Organizatiei Natiunilor Unite. Acordul inceteazi la
un (1) an de la data primirii notificérii de cétre cealalta parte, cu exceptia cazului in care notificarea
privind denuntarea acordului este retrasi de comun acord inainte de expirarea acestui termen. In
absenta confirmérii de primire de cétre cealaltd parte, notificarea se considerd a fi fost primits la
paisprezece (14) zile de la primirea notificérii de cdtre Organizatia Aviatiei Civile Internationale si

de catre Secretariatul Organizatiei Natiunilor Unite.
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ARTICOLUL 25
Inregistrarea acordului

In conformitate cu articolul 102 din Carta Organizatiei Natiunilor Unite, prezentul acord si toate |

modificarile acestuia se Inregistreazi la Organizatia Aviatiei Civile Internationale si la Secretariatul
Organizatiei Natiunilor Unite dupd intrarea sa in vigoare. Cealaltd parte este informati cu privire la
inregistrare imediat ce aceasta a fost confirmatd de cétre secretariatele Organizatiei Aviatiei Civile

Internationale si Organizatiei Natiunilor Unite.

ARTICOLUL 26 ,
Relatia cu alte acorduri

1. Incazul in care devin parti la un acord multilateral sau valideazi o decizie adoptati de

Organizatia Aviatiei Civile Internationale sau de o altd organizatie interguvernamentali
internationald care trateaza chestiuni reglementate de prezentul acord, partile se consulta in cadrul
Comitetului mixt pentru a stabili mésura in care prezentul acord este afectat de dispozitiile deciziei

sau acordului multilateral gi daca prezentul acord ar trebui revizuit pentru a lua in considerare astfe

de evolutii.
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2.  Peperioada aplicdrii provizorii in temeiul articolului 23 alineatul (2) (Intrarea in vigoare si

) e
acord se suspendd, cu exceptia celor prevazute in anexa 2 la prezentul acord. La intrarea in vigoare

licarea provizorie) din acord, acordurile bilaterale in vigoare enumerate in anexa 3 la prezentul

in temeiul articolului 23 alineatul (1) din prezentul acord, prezentul acord inlocuiegte dispozitiile

relevante din acordurile bilaterale enumerate in anexa 3 la prezentul acord, cu exceptia celor

v
v

atul

prevézute in anexa 2 la prezentul acord.

DREPT CARE, subsemnatii, autorizati in mod corespunzétor in acest sens, au semnat prezentul

acord.

iNCHEIAT in duplicatla................. la.......o 200... 1n limbile bulgari, cehi, danezi,
olandezi, engleza, estond, finlandez4, francezi, germand, greacd, maghiard, italian3, letona,
lituaniani, maltez3, polond, portugheza, romand, slovacd, slovend, spaniold, suedezi, fiecare dintre

versiunile lingvistice fiind in egald masura autentici.
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Voor het Koninkrijk Belgié
Pour le Royaume de Belgique
Fiir das Konigreich Belgien

L Deze handtekening verbindt eveneens het Viaamse Gewest, het Waalse Gewest en het Brussels Hoofdstedelijk Gewest.

Cetie signature engage également la Région wallonne, la Région flamande et la Région de Bruxelies-Capitale.

3a Pemy6nuka bearapus

I

Za Ceskou republiku .
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P4 Kongeriget Danmarks vegne

Fiir die Bundesrepublik Deutschland

Eesti Vabariigi nimel

T

Thar cheann Na hEireann
For Ireland
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Mo v EAAnvua] Anpoxpartio

Pour la République frangaise
-~

Per la Repubblica italiana

(5l
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INo v Kuzrproxn Anpoxpartia

Latwjjas Republikas virda

T T

Lietuvos Respublikos vardu

Pour le Grand-Duché de Luxembourg

fd{/hi’h‘ {fL L//‘:;
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A Magyar Koztarsasag részérol

Ghal Malta

Voor het Koninkrijk der Nederlanden

Fiir die Republik Osterreich

,Q/m' - J el
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W imieniu Rzeczypospolitej Polskie;j

Pela Republica Portuguesa

Pentru Roménia

Za Republiko Slovenijo
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Za Slovensku republiku

Suomen tasavallan puolesta
For Republiken Finland

A P~

i Fé6r Konungariket SE

For the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland
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3a Epponeiickara o6umuHoCT

Por la Comunidad Europea

f Za Evropské spoleCenstvi

| For Det Europaiske Fzllesskab

| Fir die Européische Gemeinschaft
Euroopa Uhenduse nimel

I'a mv Evponoixi Kowomra
For the European Community
Pour la Communauté européenne
Per la Comunita europea

Eiropas Kopienas varda

Europos bendrijos vardu

az Burdpai Ko6zosség részérdl
Ghall-Komunita Ewropea

Voor de Europese Gemeenschap
W imieniu Wsp6lnoty Europejskiej
Pela Comunidade Europeia
Pentru Comunitatea Europeand
Za Euré6pske spolotenstvo

za Evropsko skupnost

Euroopan yhteison puolesta

P4 Europeiska gemenskapens vignar

13 For Canada
’ Pour le Canada
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TABLOUL DE ZBOR
in sensul dispozitiilor de la articolul 2 alineatul (1) litera (c) din prezentul acord, fiecare parte
permite companiilor aeriene ale celeilalte parti sa furnizeze servicii de transport aerian p’e
rutele specificate in continuare:

(a) Pentru companiile aeriene ale Canadei

Puncte anterioare — Puncte situate in Canada — Puncte intermediare — Puncte situate in

statele membre — Puncte ulterioare
(b) Pentru companiile aeriene din Comunitatea Europeani:

Puncte anterioare — Puncte situate in statele membre — Puncte intermediare — Puncte

situate In Canada — Puncte ulterioare

Companiile aeriene ale unei parti pot, pe oricare dintre zboruri sau pe toate zborurile si la

propria alegere: Lo g,
(a) opera zboruri intr-o directie sau In ambele; IS

(b) combina diferite numere de zbor in cadrul unei singure operatiuni de zbor a unei

aeronave;
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(c) deservi puncte anterioare, intermediare si ulterioare §i puncte situate pe teritoriul

oricéreia dintre parti, in orice combinatie §i in orice ordine;

(d) omite escalele la orice punct sau puncte;

(e) transfera traficul de la oricare din aeronavele sale la oricare altd aeronava a sa, fara nicio
limitare in ceea ce priveste modificarea tipului sau a numérului zborului operat in orice

punct;

(f)  deservi puncte anterioare oricarui punct situat pe teritoriul partii respective, cu sau fari

schimbarea aeronavei sau a numérului de zbor, precum si oferi si face publicitate

serviciilor respective ca servicii directe;

(g) face escale la orice punct, indiferent daca acesta este situat pe teritoriul sau in afara

teritoriului oricéreia dintre parti;

(h) face astfel incét traficul si tranziteze puncte intermediare §i puncte situate pe teritoriul

celeilalte parti;

(i) combina traficul pe aceeasi acronavi, indiferent de originea traficului respectiv; si

(j) furniza servicii prin partajare de coduri in conformitate cu dispozitiile de la articolul 1

(Cadrul comercial) alineatul (3) din prezentul acord;

fara limitar de directie sau geografice si fard pierderea niciunui drept de a efectua traficul

altfel autorizat in conformitate cu prezentul acord.
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DISPOZITII PRIVIND DISPONIBILITATEA DREPTURILOR
SECTIUNEA 1
Proprietatea si controlul asupra companiilor aeriene ale celor doud pérti

1. Faré a aduce atingere dispozitiilor de la articolul 4 (Investitii), detinerea proprietitii asupra
companiilor aeriene ale unei parti de cétre resortisariti ai tuturor celorlalte parti este permisa,
pe bazi de reciprocitate, in méasura permisé de actele cu putere de lege $i normele

6 administrative interne ale Canadei privind investitiile strdine in companiile acriene.

2.  Firi a aduce atingere dispozitiilor de la articolul 3 (Desemnare, autorizare $i revocare)
alineatul (2) litera (c) si de la articolul (4) (Investitii) din acord, in locul articolului 3
(Desemnare, autorizare i revocare) alineatul (2) litera (c) se aplicd urmdtoarea dispozitie
privind proprietatea si controlul companiilor aeriene, atita timp cét actele cu putere de lege si
normele administrative mentionate in sectiunea 2 alineatul (2) literele (c) si (d) din prezenta

anexa nu dispun altfel:

,»in cazul unei companii aeriene din Canada, o parte substantiald a proprietitii §i controlul

efectiv asupra companiei aeriene sunt detinute de resortisanti canadieni, compania aeriand
este autorizatd drept companie aeriand canadiand, iar aceasti companie aeriand are sediul

principal in Canada; in cazul unei companii aeriene dintr-un stat membru, o parte substantiala

a proprietitii §i controlul efectiv al companiei aeriene sunt detinute de resortisanti ai statelor
membre, ai Islandei, ai Liechtensteinului, ai Norvegiei sau ai Elvetiei, compania aeriand este
' autorizatd drept companie aeriand comunitard, iar aceastd companie aeriand are sediul

principal intr-un stat membru”.
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SECTIUNEA 2

Disponibilitatea progresivi a drepturilor de trafic

1. La exercitarea drepturilor de trafic stabilite la alineatul (2) din prezenta sectiune, companiile

aeriene ale partilor beneficiazi de flexibilitatea operationald permisd potrivit anexei 1
alineatul (2). '

2. Fara a se aduce atingere drepturilor de trafic stabilite in anexa 1 la pfezentul acord:

() Incazul in care actele cu putere de lege si normele administrative interne ale ambelor

parti permit resortisantilor celeilalte pérti si detini si si controleze pand la 25 la sutd dir

actiunile cu drept de vot ale companiilor aeriene ale acesteia, se aplici urmtoarele

drepturi:

i
S
teli
el
|

(i)  pentru servicii mixte de pasageri i servicii all-cargo, pentru companiile aeriene

in statele membre si orice puncte situate tn Canada. In plus, pentru serviciile o
de pasageri si pentru serviciile all-cargo, pentru companiile aeriene ale unei
dintre parti, dreptul de a furniza servicii de transport aerian international spr

dinspre puncte situate in tari terte via orice puncte situate pe teritoriul Pﬁfﬁ@g

respective, cu sau fara schimbarea aeronavei sau a numarului de zbor, prec

dreptul de a oferi si de a face publicitate serviciilor respective ca servici di
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(g

(i)

(iii)

(iv)

pentru toate serviciile all-cargo, pentru companiile aeriene ale ambelor parti,
dreptul de a furniza servicii de transport international intre teritoriul celeilalte parti
si puncte situate In tari terte impreund cu servicii intre puncte situate pe teritoriul

propriu §i puncte situate pe teritoriul celeilalte parti;

pentru serviciile mixte de pasageri si pentru serviciile all-cargo, pentru companiile
aeriene ale ambelor parti, drepturile de operare prevézute de acordurile bilaterale
privind transportul aerian intre Canada i statele membre enumerate in anexa 3
sectiunea 1, precum si drepturile de operare prevazute in conventiile care se aplica
intre Canada si statele membre in mod individual, dupd cum se mentioneaza in
anexa 3 sectiunea 2. Fiind vorba de drepturi aferente celei de-a cincea libertiti in
ceea ce priveste punctele ulterioare specificate in prezentul paragraf, orice limitare
alta decat limitérile geograﬁce, limitérile vizind numarul de puncte si limitarile de

frecventd specificate nu se mai aplicd; si

pentru o mai mare certitudine, drepturile previzute la paragrafele anterioare (1)

si (ii) pot fi exercitate In cazul in care nu a existat niciun acord sau nicio dispozitie
bilaterala la data aplicarii provizorii sau a intrérii in vigoare a prezentului acord,
sau in cazul in care drepturile prevazute de un acord care au fost disponibile
imediat inainte de aplicarea provizorie sau intrarea in vigoare a prezentului acord

nu erau la fel de liberale ca drepturile prevazute la paragrafele anterioare (i) si (ii).
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(b) 1n cazul in care actele cu putere de lege i normele administrative interne ale ambelor I
parti permit resortisantilor celeilalte part sa detind i sd controleze péﬁé la 49 la suti din q
actiunile cu drept de vot din companiile aeriene ale acestora, se aplicd urmaétoarele

drepturi, in plus fatd de cele prevazute la alineatul (2) litera (a):

(i)  pentru serviciile mixte de pasageri , pentru companiile aeriene ale ambelor parti,

drepturile aferente celei de-a cincea libertati se exercitd in orice puncte
intermediare gi, pentru companiile aeriene canadiene, intre orice puncte situate

intr-un stat membru §i orice puncte situate in alt stat membru, cu conditia ca, in

cazul companiilor aeriene canadiene, serviciul sd includa un punct situat In
! Canada, iar in cazul companiilor aeriene comunitare, sa includa un punct situat in

orice stat membru; : q

(i) pentru serviciile mixte de pasageri, pentru companiile aeriene canadiene,
drepturile aferente celei de-a cincea libertiti se exercita intre orice puncte situate
in statele membre si orice puncte situate in Maroc, Elvetia, Spatiul Economic

European si pe teritoriul celorlalti membri ai spatiului aerian comun european; si

(iii) pentru serviciile all-cargo, pentru companiile aeriene ale unei pérti, fara conditia

de a se deservi un punct situat pe teritoriul partii respective, dreptul de a furniza

servicii de transport international Intre puncte situate pe teritoriul celeilalte parti si

puncte situate intr-o tard terta.
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(d

in cazul in care actele cu putere de lege si normele administrative interne ale ambelor
pirti permit resortisantilor celeilalte parti s2 infiinteze o companie aeriand pe teritoriul
celeilalte parti in scopul furnizarii de servicii aeriene interne si internationale si in
temeiul articolul 17 (Comitetul mixt) alineatele (5), (6) litera (¢) si(9) din prezentul
acord, se aplicd urmétoarele drepturi in plus fatd de dispozitiile alineatului (2)

literele (a) si (b):

(1) pentru serviciile mixte de pasageri, pentru companiile aeriene ale ambelor parti,
drepturile aferente celei de-a cincea libertati se exercitd in orice puncte ulterioare,

fard limitare de frecventa.

in cazul in care actele cu putere de lege si normele administrative interne ale ambelor
parti permit proprietatea si controlul-integral al companiilor aeriene ale acestora de catre
resortisanti ai celeilalte parti, si ambele parti permit aplicarea integrala a anexei 1, In
temeiul articolului 17 (Comitetul mixt) alineatele (5), (6) litera (e) s1 (9) din prezentul
acord si in temeiul confirmérii de cétre pérti prin procedurile proprii, dispozitiile

anexeil 2 sus-mentionate nu se mai aplicd si intrd In vigoare anexa 1.
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ANEXA 3

ACORDURILE BILATERALE DINTRE
CANADA SI STATELE MEMBRE ALE COMUNITATII EUROPENE

SECTIUNEA 1

Conform dispozitiilor articolului 26 din prezentul acord, urmatoarele acorduri bilaterale incheiate

intre Canada si statele membre se suspendi sau se inlocuiesc cu prezentul acord:

(2)

(b)

(©)

(@

Republica Austria: Acordul dintre Guvernul Canadei si Guvernul Federal al Austriei privind

transportul aerian, semnat la 22 iunie 1993;

Regatul Belgiei: Acordul dintre Guvernul Canadei §i Guvernul Belgiei privind transportul

aerian, semnat la 13 mai 1986;

Republica Cehd: Acordul dintre Guvernul Canadet si Guvernul Republicii Cehe privind
transportul aerian, semnat la 13 martie 1996; Schimbul de note de modificare a acordului,
semnat la 28 aprilie 2004 si 28 iunie 2004;

Regatul Danemarcei: Acordul dintre Canada §i Danemarca privind serviciile aeriene dintre
cele doua tari, semnat la 13 decembrie 1949; Schimbul de note dintre Canada si Danemarca
privind Acordul privind transportul aerian semnat intre cele tari la Ottawa la

13 decembrie 1949, semnat la 13 decembrie 1949; Schimbul de note dintre Canada si
Danemarca de modificare a Acordului din 1949 privind serviciile aeriene, semnat la

16 mai 1958.
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(e)

®

(2

()

Republica Finlanda: Acordul dintre Guvernul Canadei si Guvernul Finlandei privind serviciile
aeriene dintre §i din afara teritoriilor lor respective, semnat la 28 mai 1990. Schimbul de note
constituind un Acord de modificare a Acordului dintre Guvernul Canadei $1 Guvernul
Finlandei privind serviciile aeriene dintre si din afara teritoriilor lor respective, incheiat la

Helsinki la 28 mai 1990, semnat la 1 septembrie 1999;

Republica Francezi: Acordul dintre Guvernul Canadei si Guvernul Republicii Franceze
privind transportul aerian, semnat la 15 tunie 1976. Schimbul de note dintre Guvernul
Canadei si Guvernul Republicii Franceze de modificare a Acordului privind transportul aerian

semnat la Paris la 15 funie 1976, semnat la 21 decembrie 1982;

Republica Federald Germania: Acordul dintre Guvernul Canadei §i Guvernul Republicii
Federale Germania privind transportul aerian, semnat la 26 martie 1973; Schimbul de note
dintre Guvernul Canadei si Guvernul Republicii Federale Germania de modificare a
Acordului privind transportul aerian, semnat la Ottawa la 26 martie 1973, semnat la 16

decembrie 1982 si la 20 ianuarie 1983;

Republica Elend: Acordul dintre Guvernul Canadei si Guvernul Republicii Elene privind
transportul aerian, semnat la 20 august 1984; Schimbul de note constituind un Acord intre
Guvernul Canadei §i Guvernul Republicii Elene de modificare a Acordului privind transportul

aerian, incheiat la Toronto la 20 august 1984, semnat la 23 iunie 1995 si la 19 iulie 1995;
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Republica Ungara: Acordul dintre Guvernul Canadei §i Guvernul Republicii Ungare privind

transportul aerian, semnat la 7 decembrie 1998;

Irlanda: Acordul dintre Canada si Irlanda privind serviciile aeriene dintre cele doud tari,
semnat la 8 august 1947; Schimbul de note (19 aprilie si 31 mai 1948) dintre Canada si
Irlanda de modificare a Acordului privind serviciile aeriene dintre cele doud tari, semnat la

31 mai 1948; Schimbul de note dintre Canada si Irlanda constituind un Acord de modificare a
anexelor la Acordul privind transportul aerian din 8 august 1947, semnat la 9 iulie 1951.
Schimbul de note dintre Canada si Irlanda de modificare a Acordului privind transportul

aerian dintre cele doud tiri din 8 august 1947, semnat 1a 23 decembrie 1957;

Republica Italiand: Acordul dintre Canada si Italia privind serviciile aeriene, semnat la
2 februarie 1960; Schimbul de note dintre Guvernul Canadei si Guvernul Republicii Italiene
constituind un Acord de modificare a Acordului privind serviciile aeriene, astfel cum se

specificd in procesul-verbal convenit din 28 aprilie 1972, semnat la 28 august 1972;

Regatul Térilor de Jos: Acordul dintre Guvernul Canadei si Guvernul Regatului Térilor de Jos
privind transportul aerian, semnat la 2 iunie 1989; Schimbul de note dintre Guvernul Canadei
si Guvernul Regatului Térilor de Jos constituind un Acord privind operarea zborurilor

neregulate (charter), semnat la 2 iunie 1989;

CE/CA/Anexa 3/r0 3




(m) Republica Poloni: Acordul dintre Guvernul Canadei gi Guvernul Republicii Populare Polone

()

(0)

®

privind transportul aerian, semnat la 14 mai 1976; Schimbul de note constituind un Acord
intre Guvernul Canadei $i Guvernul Republici Populare Polone privind articolele IX, XI, XIII

s1 XV ale Acordului privind transportul aerian semnat la 14 mai 1976, semnat la aceeasi dat;

Republica Portugheza: Acordul dintre Guvernul Canadei si Guvernul Portugaliei privind
serviciile aeriene intre teritoriile canadiene si portugheze, semnat la 25 aprilie 1947. Schimbul
de note dintre Guvernul Canadei si Guvernul Portugaliei de modificare a alineatelor (3) si (4)
din anexa la Acordul privind serviciile aeriene dintre cele doud tiri semnat la Lisabona la

25 aprilie 1947, semnat la 24 §i 30 aprilie 1957. Schimbul de note dintre Canada §i Portugalia
de modificare a alineatului (7) din anexa la Acordul privind serviciile aeriene dintre cele doud

tdri, semnat la 5 §i 31 martie 1958;

Romaénia: Acordul dintre Guvernul Canadei si Guvernul Republicii Socialiste Romaénia

privind transportul aerian civil, semnat la 27 octombrie 1983;

Regatul Spaniei: Acordul dintre Guvernul Canadei si Guvernul Spaniei privind transportul

aerian, semnat la 15 septembrie 1988;
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(q) Regatul Suediei: Acordul dintre Canada si Suedia privind serviciile aeriene intre teritoriile

canadiene si suedeze, semnat la 27 iunie 1947; Sch_imbul de note dintre Canada si' Suedia dé

completare a Acordului privind serviciile aeriene.intre teritoriile canadiene si suedeze, semnat
la 27 si 28 iunie 1947. Schimbul de note dintre Canada si Suedia de modificare a Acordului

din 1947 privind serviciile aeriene, semnat la 16 mai 1958; si

(r) Regatul Unit al Marii Britanii §i Irlandei de Nord: Acordul dintre Guvernul Canadei si
Guvernul Regatului Unit al Marii Britanii i Irlandei de Nord privind serviciile aeriene,

semnat la 22 iunie 1988.
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SECTIUNEA 2

In scopurile anexei 2, sectiunea 2, urmitoarele drepturi sunt disponibile in conformitate cu

alineatul (2) litera (a) punctul (iii): : |
Partea 1 pentru companiile aeriene din Canada

In ceea ce priveste operarea de servicii mixte de pasageri intre Canada i statele membre individuale

si n cadrul operarii serviciilor all-cargo, companiile aeriene din Canada au urmédtoarele drepturi:

Statul membru Drepturi de trafic

Bulgaria Drepturile aferente celei de-a cincea libertiti pot fi exercitate in doud d
puncte care trebuie desemnate i care pot fi deservite ca puncte |

intermediare spre si/sau ulterioare fatd de Sofia.

Republica Ceha Drepturile aferente celei de-a cincea libertati pot fi exercitate n.
maximum patru puncte alese de Canada, ca intermediare spre sau
ulterioare fatd de Praga si intr-un punct suplimentar din Republica
Ceha.

Danemarca Dreptufile aferente celei de-a cincea libertdti pot fi exercitate intre
Copenhaga si:
(a) Amsterdam si Helsinki; sau,
(b) Amsterdam si Moscova.
Amsterdam poate fi deservit ca punct intermediar sau ca punct situat

ulterior. Helsinki si Moscova trebuie deservite ca puncte ulterioare.

CE/CA/Anexa 3/ro 6




'

Statul membru

Germania

Grecia

Irlanda

Ttalia

Polonia

Drepturi de trafic

Drepturile de trafic aferente celei de-a cincea libértégi pot fi exercitate
intre puncte intermediare din Europa si puncte din Republica Federala
Germania si intre puncte din Republica Federald Germania §i puncte

ulterioare.

Drepturile aferente celei de-a cincea libertiti pot fi exercitate in puncte
intermediare spre §i/sau ulterioare fatd de Atena i in alte doud puncte
suplimentare din Grecia, cu exceptia punctelor din Turcia si Israel.
Numarul total al punctelor intermediare §i punctelor ulterioare care pot
fi deservite simultan prin exercitarea drepturilor aferente celei de-a
cincea libertiti nu poate fi mai mare de cinci, din care cel mult patru

pot fi puncte intermediare.

Drepturile aferente celei de-a cincea libertiti pot fi exercitate intre
puncte din Irlanda §i puncte intermediare §i intre puncte din Irlanda si
puncte ulterioare fata de Irlanda. in privinta serviciilor all-cargo, se
poate exercita dreptul de a furniza servicii de transport international
intre puncte din Irlanda i puncte situate in téri terte fard a se impune

deservirea unui punct din Canada..

Drepturile de trafic aferente celei de-a cincea libertiti pot fi exercitate
intre doud puncte intermediare din Europa si Roma si/sau Milano. De
asemenea, punctele intermediare cu drepturi aferente celei de-a cincea

libertdti pot fi deservite ca puncte ulterioare.

Drepturile aferente celei de-a cincea libertiti pot fi exercitate intre
Varsovia si doud puncte intermediare din Europa, care trebuie
selectionate de Canada dintre urmitoarele: Bruxelles, Copenhaga,

Praga, Shannon, Stockholm, Viena, Ziirich.
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Statul membru

Portugalia

Spania

Suedia

Regatul Unit

Drepturi de trafic

Drepturile de trafic aferente celei de-a cincea libertiti pot fi exercitate
intre puncte din Portugalia §i puncte intermediare si intre puncte din

Portugalia si puncte ulterioare fatad de Portugalia.

Drepturile aferente celei de-a cincea libertiti referitoare la punctele

intermediare si ulterioare pot fi e);ercitate:

(a) 1intre Madrid si alte trei puncte din Spania, i puncte din Europa
(in afard de Miinchen, Danemarca, Suedia, Norvegia, Italia si
republicile ex-sovietice); si ‘

(b) 1intre Madrid si un alt punct din Spania si puncte din Africa gi
din Orientul Mijlociu, conform definitiilor OACI din
documentul 9060 AT/723

Pot fi exercitate simultan cel mult patru drepturi aferente celei de-a »

cincea libertati.

Drepturile aferente celei de-a cincea libertati pot fi exercitate Intre
Stockholm si:

(a) Amsterdam si Helsinki; sau

(b) Amsterdam si Moscova.

Amsterdam poate fi deservit ca punct intermedtar sau ca punct

ulterior. Helsinki si Moscova trebuie deservite ca puncte ulterioare.

Drepturile aferente celei de-a cincea libertiti pot fi exercitate intre
puncte din Regatul Unit §i puncte intermediare si intre puncte din
Regatul Unit si puncte ulterioare. In privinta serviciilor all-cargo, se
poate exercita dreptul de a furniza servicii de transport international
intre puncte din Regatul Unit §i puncte situate in tari terte, fird a se

-impune deservirea unui punct din Canada.
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Partea a 2-a pentru companiile aeriene din Comunitatea Europeana

In ceea ce priveste operarea de servicii mixte de pasageri intre statele membre individuale si Canada
si in cadrul operérii serviciilor all-cargo, companiile aeriene din Comunitatea Europeani au

urmdtoarele drepturi:

Statul membru Drepturi de trafic

Belgia Drepturile de trafic aferente celei de-a cincea libertati sunt disponibile
intre Montreal si doud puncte ulterioare din Statele Unite ale Americii
aflate la est de Chicago si1 incluzand Chicago si la nord de Washington
D.C. si incluzdnd Washington D.C.

Bulgaria Drepturile aferente celei de-a cincea libertiti pot fi exercitate intr-un
punct ulterior in Statele Unite ale Americii la est de Chicago si excluzidnd
Chicago si la nord de Washington D.C. si incluzdnd Washington D.C. Nu
se pot exercita drepturi aferente celei de-a cincea libertdti dacd Montreal
si Ottawa sunt puncte co-terminale. Drepturile aferente celei de-a cincea

libertiti nu pot fi exercitate In punctele intermediare.

Republica Cehd Drepturile aferente celei de-a cincea libertiti pot fi exercitate intre
Montreal si doud puncte ulterioare din Statele Unite ale Americii aflate la
nord de Washington D.C. si incluzand Washington D.C. si la est de

‘ Chicago si incluzind Chicago.

Danemarca Drepturile aferente celei de-a cincea libertati pot fi exercitate intre
Montreal si Chicago, si intre Montreal si Seattle. Chicago poate fi
deservit ca punct intermediar sau ca punct ulterior. Seattle poate fi

deservit doar ca punct ulterior.
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Statul membru

Germania

Grecia

Irlanda

Italia

Drepturi de trafic

Drepturile de trafic aferente celei de-a cincea libertéti pot fi exercitate
doar intre Montreal si un punct ulterior din Florida. Ca alternativa,
drepturile de trafic aferente celei de-a cincea libertiti pot fi exercitate
intre Montreal §i doud puncte situate ulterior in partea continentald a
Statelor Unite ale Americii,.cu exceptia punételor din statele California,
Colorado, Florida, Georgia, Oregon, Texas si Washington.

Drepturile de trafic aferente celei de-a cincea libertati pot fi exercitate
intre Montreal si Boston sau intre Montreal si Chicago sau ulterior fata de
Toronto pana la un punct din Statele Unite ale Americii desemnat de

Republica Elend, cu exceptia punctelor din California, Texas §i Florida.

Drepturile aferente celei de-a cincea libertiti pot fi exercitate intre puncte
din Canada si puncte intermediare si intre puncte din Canada §i puncte
situate ulterior fati de Canada. In privinta serviciilor all-cargo, se poate
exercita dreptul de a furniza servicii de transport international intre puncte
din Canada gi puncte situate in téri terte fird a se impune deservirea unui

punct din Irlanda.

Drepturile de trafic aferente celei de-a cincea libertiti pot fi exercitate
intre doud puncte intermediare din nord-estul Statelor Unite ale Americii
(aflate 1a nord de Washington §i incluzand Washington; la est de Chicago
si incluzdnd Chicago) si Montreal si/sau Toronto. De asemenea, punctele
intermediare cu drepturi aferente celei de-a cincea libertiti pot fi deservite

ca puncte ulterioare.
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Statul membru

Polonia

Portugalia

Spania

Suedia

Drepturi de trafic

Drepturile aferente celei de-a cincea libertiti pot fi exercitate intre

Montreal si New York ca punct intermediar sau ulterior.

Drepturile de trafic aferente celei de-a cincea libertﬁti pot fi exercitate
intre puncte din Canada si puncte intermediare si intre puncte din

Canada si puncte ulterioare.

Drepturile aferente celei de-a cincea libertati referitoare la punctele

intermediare §i ulterioare pot fi exercitate:

(a) Intre Montreal si alte trei puncte situate in Canada, i Chicago,
Boston, Philadelphia, Baltimore, Atlanta, Dallas/Ft. Worth si
Houston; si

(b) 1intre Montreal si Ciudad de Mexico.

Pot fi exercitate simultan cel mult patru drepturi aferente celei de-a

cincea libertati.

Drepturile aferente celei de-a cincea libertiti pot fi exercitate intre
Montreal si Chicago, si intre Montreal si Seattle. Chicago poate fi
deservit ca punct intermediar sau ca punct ulterior. Seattle poate fi -

deservit doar ca punct ulterior.

CE/CA/Anexa 3/ro 11



Regatul Unit

Drepturi de trafic

Drepturile aferente celei de-a cincea libertati pot fi exercitate intre puncte
din Canada si puncte intermediare §i intre puﬁcte din Canada 1 puncte
ulterioare fati de Canada. In privinta serviciilor all-cargo, se poate
exercita dreptul de a furniza servicii de transport international intre puncte
din Canada i puncte situate in tiri terte fard a se impune deservirea unui

punct din Regatul Unit.
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SECTIUNEA 3

F&ra a aduce atingere dispozitiilor din sectiunea 1 din prezenta anex3, pentru domenii care nu sunt
incluse in definitia ,.teritoriului” de la articolul 1 din prezentul acord, acordurile mentionate la
literele (d) Regatul Danemarcei, (f) Republica Franceza, (1) Regatul Tarilor de Jos si (r) Regatul

Unit al Marii Britanii i Irlandei de Nord continui s3 se aplice in conformitate cu dispozitiile lor.
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’ Partile iau act de urmatoarele declaratii:

Declaratia Comunititii Europene si a statelor sale membre referitoare la

Acordul privind transportul aerian dintre UE si Canada, care urmeazi si fie

! ficuti in momentul semnirii acestuia

,In ceea ce priveste articolul 26 alineatul (2), Comunitatea Europeana si statele sale

membre confirma faptul ci teza ,,acordurile bilaterale in vigoare enumerate in anexa 3 se

suspendi, cu exceptia celor reglementate de dispozitiile din-anexa 2” are acelagi efect
i precum afirmarea faptului ca dispozitiile relevante ale acordului prevaleaza asupra

‘ dispozitiilor relevante ale acordurilor bilaterale in vigoare enumerate in anexa 3.”

Declaratia Comunititii Europene si a statelor sale membre referitoare la

Acordul privind transportul aerian dintre UE si Canada, care urmeazi si fie

; facuta in momentul semnairii acestuia

! »Comunitatea Europeana si statele sale membre clarifica faptul c¢a Acordul privind
transportul aerian dintre Comunitatea Europeani si statele sale membre, pe de o parte, si
Canada, pe de altd parte, in special articolul 8, nu prevede scutirea de la taxa pe valoarea
g addugatd (TVA), cu exceptia impozitului pe cifra de afaceri aplicat importurilor, i nu

s impiedicd statele membre sd aplice taxe combustibilului aviatic pentru zborurile interne
|

sau intracomunitare, in conformitate cu Directiva 2003/96/CE a Consiliului.”




‘fTeKCT € 3BBEPEHO KOTIHE Ha OPUTHHANA, ISNo3npan B apxupyte Ha [enepaniud cekperapuar Ha Coeera B Bprokcen.

ecede es copia certificada conforme del original depasitado en Jos archivos de la Secretaria General del Consejo en Bruselas.

;e ovéfenym opisem originélu uloZeného v archivu Generélntho selaetaridtu Rady v Bruselu.

kst er en bekrefiet genpart af originaldokumentet deponeret i Radets Generalsckretariats arkiver i Bruxelles.

xt ist eine beglaubigte Abschrift des Originals, das im Archiv des Generalsekretariats des Rates in Briissel hinterlegt ist.

statud koopia originaalist, mis on antud hojule ndukogu peasekretariaadi arhiivi Briisselis

svo eivan axpiés aveiypapo tov apeToTéNOL IOV Eival katotedeyéve oto apyelo g evikiig I'pappateiag Tov

BputEries.

fext f1"'so§écertifled true copy of the original deposited in the archives of the General Secretariat of the Council in Brussels.
2de est une copie certifiée conforme a P'original déposé dans les archives du Secrétariat Général du Conseil 2 Bruxelles.

& copia certificata conforme all'originale depositato negli archivi del Segretariato generale del Consiglio a Bruxelles.

ata kopija, kas atbilst originalam, kur§ depongts Padomes Generalsekretariata arhivos Brisele.

tekstas yra Tarybos generalinio sekretoriato archyvuose Briuselyje deponuoto originalo patvirtinta kopija.

Tanéacs Fotitkarsiganak briisszeli irattirdban letétbe helyezett eredeti példany hiteles méasolata.

{ huwa kopja ¢éertifikata vera ta’ l-original ddepozitat fl-arkivji tas-Segretarjat Generali tal-Kunsill fi Brussel.

e tekst is het voor eensluidend gewaarmerkt afschrift van het origineel, nedergelegd in de archieven van het Secretariaat-

:de Raad te Brussel.

kst jest kopia po$wiadczong za zgodno$é z oryginatem zlozonym w archiwum Sekretariatu Generalnego Rady w Brukseli.

recede € uma copia autenticada do original depositado nos arquivos do Secretariado-Geral do Conselho em Bruxelas.

text je overenou képiou originalu, ktory je uloZeny v archivoch Generélneho sekretaridtu Rady v Bruseli.

iilo je overjena verodostojna kopija izvimika, ki je deponiran v athivu Generalnega sekretariata Sveta v Brushju
csti on oikeaksi todistettu jaljennos Brysselissi olevan neuvoston pégsihteeriston arkistoon talletetusta alkuperéisests tekstistd.
&t en bestyrkt avskrift av det original som deponerats i ridets generalsekretariats arkiv i Bryssel.

8 -03~ 2010

Bryssel;
Bryssel dd

‘ Bucw npencrasuren Ha Coeera Ha EBponefickus 5103

Ito Representante del Consejo de la Union Europea

7 ysokého predstavitele Rady Evropské unie

F¢ aende reprasentant for Radet for Den Europziske Union
Fii _ fn Vertreter des Rates der Europiischen Union

Euf pkretiri/krge esindaja nimel

INa} 110 Exnpéonno tov Zupfoviiov g Evponaikig "Evaong
For} i Representative of the Council of the European Union
Pou t représentant du Conseil de 1'Union européenne

Per il  Rappresentante del Consiglio dell'Unione europea

Eiropd Kretara/Augsta parstavja varda

Europd meralinio sekretoriaus/vyriausiojo jgaliotinio vardu

Az Eurd fotitkara/fGképviselGje részérsl

Ghas-Sé pprezentant Gholi tal-Kunsill ta’ I-Unjoni Ewropea

Voor de} Hoge Vertegenwoordiger van de Raad van de Europese Unie
W imieni riego/Wysokiego Przedstawiciela Rady Unii Buropejskiej

! Pelo Secrd epresentante do Conselho da Unido Europeia
Pentru Seg hitul Reprezentant al Consiliului Uniunii Europene
Za generalr sokého splnomocnenca Rady Eurdpskej unie

i Za generall kega predstavnika Sveta Evropske unije

: Euroopan uf passihteerin/korkean edustajan puolesta

gsentantens for Europeiska unionens rad vignar

Y

L BIZJAK
Directeur Général

P2 gencraill




f30.0hdsc

GUVERNUL ROMANIEI #4497 o7 300
hE:
)

MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII
CABINET MINISTRU | Bucuresti 8/ 04/_2009
Ne. 2 1 R A
OB

TRAIEN BASESCU

PRESEDINTELE
ROMANIEI

MEMORANDUM A! 55 I

Propun _
aprobarea: EMIL BOC

De la: RADU MIRCEA BERCEANU

/ CRISTIAN DIACONESCU
MINISTRUL AFACERILORETE

VASILE PUSCAS
MINISTRU — DEPARTAME

A
_\~
-~ n
%’z
) ‘u%)%
A\h

Avizat:  / CATALIN MARIAN PREDOIU 5
MINISTRUL JUSTITIEI $1 LIBERTATIH CETATENESTI

Tema: Aprobarea negocierii i semnarii ,Acordului privind trgaspgtdl:;
aerian dintre Comunitatea Europeand si statele sale melhfe;
de o parte, si Canada, pe de alta parte” s

Acordul privind transportul aerian dintre Comunitatea Europeans'si

statele sale membre, pe de o parte, §i Canada, pe de alta parte,
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negociat in temeiul mandatului primit de la Consiliu Tn octombrie 2007.
Serviciile aeriene dintre UE si Canada opereazad in prezent in temeiul
acordurilor bilaterale incheiate individual de statele membre si Canada.
Aceste acorduri bilaterale contin prevederi pe care Curtea Europeana de
Justitie le-a declarat, in noiembrie 2002, incompatibile cu dreptul comunitar.
De aceea, este necesar sa se instituie un nou cadru, la nivel comunitar,
pentru serviciile aeriene UE-Canada. Acordul reprezintd un acord global si
include introducerea progresiva a drepturilor de trafic si a oportunitatilor de
investitii. Acordul va rdspunde cerintelor de natura juridica ale Comunitatii si
va aduce avantaje economice imediate substantiale pasagerilor aerieni si
expeditorilor pe rutele transatlantice.

Mandatul de negociere prevede obiectivul credrii unui spatiu aviatic
deschis (OAA — Open Aviation Area) intre UE si Canada. Acest lucru ar crea
o piatd unica a transportului aerian intre UE i Canada in care ih've\a;ﬁ;iile ar
putea circula liber si in care companiile aeriene europene i canadiene ar
putea furniza servicii aeriene fard niciun fel de restrictii, inclusiv pe pietele
interne ale celor doud parti. Realizarea integrald a acestui deziderat ar
impune modificari legislative importante In Canada, in special in vederea
eliminarii restrictiilor legale existente cu privire la proprietatea si controlul
strain asupra companiilor aeriene canadiene si cu privire la cabotaj. Din
acest motiv, mandatul recunoaste explicit posibilitatea implementarii
acordului intr-o abordare progresiva.

in cursul negocierilor, UE a acceptat c& deschiderea totald a
investitiilor nu poate fi realizata de la inceput, dar c& ar urma sa fie introdusa
n mai multe etape pe parcursul unei perioade de tranzitie.

Incheierea unui acord privind transportul aerian cu Canada este de
multd vreme o prioritate pentru UE si un element cheie in dezvoltarea
politicii externe a UE in sectorul aviatiei, dupa cum se aratd in comunicarea
Comisiei COM(2003) 79 final ,Dezvoltarea agendei politicii externe .

comunitare Tn domeniul aviatiei’. Acordul va servi, de asemenea, obiecti
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fundamental al politicii comunitare externe in domeniul aviatiei de aliniere cu
dreptul comunitar a acordurilor bilaterale existente privind serviciile aeriene.

Acordul asigura instituirea progresivd a unui Spafiu aviatic deschis
UE-Canada. Intr-un raport pregitit de exper;li pentru Comisie in 2006 se
estima ca crearea unui spatiu aviatic deschis UE-Canada ar conduce la o
crestere cu 17 milioane a numarului de pasageri pe an, beneficii pentru
consumatori de cel putin 5 miliarde de euro pe an §i ar favoriza ocuparea
fortei de munca pe ambele pérti ale Atlanticului.

Acordul este un acord global, care va inlocui acordurile bilaterale
existente incheiate de statele membre si Canada. Acordul va elimina in trei
etape toate restrictile existente cu privire la drepturile transportatorilor
aerieni, atat comunitari, cat si canadieni de a opera intre puncte situate in
Comunitatea Europeand si puncte situate in Canada. In acest sens,
Comunitatea elimind obstacolele care 1i impiedicd pe transportatorii
comunitari sa profite de dreptul de stabilire in Comunitate, inclusiv dreptul de
acces nediscriminatoriu la piatd in ceea ce priveste furnizarea de servicii
aeriene inspre §i dinspre Canada.

Eliminarea tuturor obstacolelor in calea accesului pe piatd dintre UE
si Canada nu numai cd va afrage noi transportatori pe piatd si va crea
oportunitdti de operare catre aeroporturile insuficient exploatate, dar, in
acelasi timp, va facilita consolidarea intre transportatorii aerieni comunitari.

Acordul instituie un Comitet mixt care va fi responsabil de
examinarea implementarii acordului si a impactului acestuia. Comitetul mixt
va incuraja schimburile la nivel de experti cu privire la noile initiative
legislative sau In materie de reglementare $i va examina domeniile care ar
putea fi incluse ulterior in acord. Comitetul mixt va fi constituit din
reprezentanti ai Comisiei §i ai statelor membre. Pozitia cu privire la chestiuni
legate de articolul 8 va fi discutata in forurile comunitare pertinente, cum ar fi

Comitetul TVA.
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Dispozitile acordului prevaleazd asupra dispozitillor acordurilor
bilaterale existente privind serviciile aeriene dintre statele membre si

Canada.

Pe baza directivelor de negociere din mandat si in conformitate cu
concluziile summitului UE-Canada din luna octombrie 2008, proiectul de
acord cu Canada a fost finalizat de Comisie In luna noiembrie 2008.

Prin scrisoarea DG TREN F1/DE/eb D(2008) 47112 din 9 martie 2009
Comisia a transmis spre consultare statelor membre o noud forma a Anexei
3 la Acord. In Sectiunea 2 a acestei anexe sunt enumerate drepturile de
trafic acordate pe bazi bilaterald intre Canada si anumite state membre
cuprinse in acorduri neratificate sau alte documente in afara acordurilor
bilaterale.

Cu privire la acest aspect Romania a transmis raspuns Comisiei ca
preluarea in textul de baz& al Acordului a unor prevederi din intelegeri
bilaterale neratificate introduce elemente de tratament discriminatoriu intre
statele membre si astfel acestea ar capata statut legal prin acceptarea de
catre toate partile la acord. Romania a Tnregistrat o pozitie izolata la nivelul
reuniunii Coreper cu privire la acest aspect.

Avand Tn vedere cele de mai sus, pentru a nu bloca procesul de
semnare a Acordului, Romania a prezentat o declaratie politica Tn sensul ca
apreciaza in mod deosebit eforturile depuse de Comisia Europeana pentru
incheierea unui acord comprehensiv privind transportul aerian cu Canada
dar considerd ca un astfel de acord trebuie sa ofere oportunitdti egale si
corecte pentru ca toate statele membre ale UE sa fie implicate intr-o piata
comuni de transport aerian UE — Canada si pentru ca acestea sa participe
la dezvoltarea acestei piete.

Cu toate acestea Romania Tsi exprima Ingrijorarea cu privire la faptul
cd prin introducerea explicitd n cadrul Sectiunii 2 a Anexei 3 a acelor

drepturi de trafic care sunt continute in acorduri sau aranjamente biﬁ;tel'ai
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incheiate Tntre anumite state membre si Canada si care nu au fost ratificate
(sau care nu au intrat In vigoare), aceste drepturi de trafic, negociate doar
intre doud parti si fiind in prezent obligatorii doar acestor parti, ar putea fi
considerate obligatorii pentru toate partile la Acordul de Transport Aerian UE
— Canada si astfel, tratamentul discriminatoriu aplicat de cétre Canada in
relatia cu diferite state membre ale UE ar primi un statut legal, fiind

acceptate de catre toate statele membre UE.

In conformitate cu prevederile art. 23 al Acordului UE —~ Canada
acesta va fi aplicat provizoriu incepand cu prima zi a lunii care urmeaza
datei ultimei note diplomatice prin care pariile se notifica reciproc cu privire
la finalizarea procedurilor necesare pentru aplicarea provizorie.

Avand in vedere ca legislatia internd roména privind tratatele (legea
580/2003) nu permite aplicarea provizorie a unui tratat la nivel de stat, decét
dupa indeplinirea procedurilor interne pentru intrarea in vigoare a acordului,
dupa data semnarii acestuia, Roménia a informat statele membre si Comisia
Europeani in cadrul reuniunii Coreper din data de 25 martie 2009 cu privire
la faptul cd Romania poate aplica provizoriu acest Acord, conform
prevederilor art. 23, numai de la data la care va notifica Secretariatul
General al Consiliului, ca depozitar al acestui Acord, indeplinirea

procedurilor interne necesare pentru intrarea in vigoare a acestuia.

Desi in prezent nici 0 companie aeriand romana nu efectueaza curse
aeriene inspre Canada, cadrul juridic creat de acest acord poate conduce la
o dezvoltare a traficului intre Romania si Canada.

In prezent, cooperarea in domeniul aviatiei civile dintre Romania si
Canada este reglementata prin Acordul dintre Guvernul Canadei si Guvernul
Republicii Socialiste Roméania privind transportul aerian civil, semnat la 27
octombrie 1983, mentionat in Anexa 3 la Acordul UE - Canada. i
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Textul Acordului UE — Canada a fost aprobat, la nivel politic, in cadrul
Consiliului Transporturi din 30 martie 2009 si se doreste a fi semnat in
cadrul Summitului UE — Canada din 6 mai 2009.

Acordul UE — Canada este un acord mixt, necesitand semnarea si
indeplinirea procedurilor interne necesare pentru intrarea lui in vigoare atét
din partea Comunitatii Europene cét si din partea statelor membre, ca parii
la acesta. |

Avand 1n vedere aprobarea politicd a acestui Acord in cadrul
Consiliului Transporturi, precum si decizia de semnare a acestuia pe data
de 6 mai 2009 cu ocazia Summit-ului UE — Canada (statele membre vor

semna Acordul in cadrul reuniunii Coreper 2 din data de 29 aprilie
2008, conform Comunicarii Consiliului CM 1390/09), existd suficiente

elemente sd se considere ca textul propus al Acordului UE - Canada

(anexat prezentului memorandum) nu va suferi modificari de fond pe

parcursul finalizarii procedurii comunitare de aprobare a semnarii.

Fata de cele de mai sus, propunem gi va rugam sa binevoiti a aproba:

- semnarea ,Acordului privind Transportul Aerian dintre
Comunitatea Europeana si Statele sale Membre, pe de o parte i
Canada, pe de alti parte”, de catre domnul Mihnea loan Motoc,
ambasador, Reprezentania Permanentd a Romaniei pe langa Uniunea
Europeana, Bruxelles;

- eliberarea de catre Ministerul Afacerilor Externe a deplinelor puteri
pentru semnare.

Dupa semnare, Acordul va fi promovat spre ratificare prin proiect de

lege, conform legislatiei roméne in vigoare.

Bucuresti,




